
Abschnitts-Nr. Alt003 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Hagener Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Ein einseitiger Schutzstreifen auf der Nordseite (1,50 m plus 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum Parken) sollte mindestens markiert 
werden.
Es verbleibt eine (überfahrbare) Kernfahrbahnbreite von 5,50 m. 
Falls das Parken entfallen kann, dann kann auch ein beidseitiger Schutzstreifen markiert werden.
Ggf. ist als Alternative die Reduzierung auf 30 km/h zu prüfen.
Hinweis der Kommune: 
Hohes LKW-Aufkommen. Besonders im Kurvenbereich kann eine einseitige Führunhg gefährlich werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3074/7.66254

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 451 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 8306 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 8306 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.
Die Fahrbahn hat eine Breite von 7,50 bis zu über 9,00 m. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 27.060,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Schutzstreifen

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt003 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Hagener Straße

Lage

StraßeKommune Altena

3.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt003.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Hagener Straße/Am Knerling

Lage

StraßeKommune Altena

Es wird der Bau einer geteilten Querungshilfe empfohlen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3056/7.6572

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt003
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt003
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt003.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Hagener Straße/Am Knerling

Lage

StraßeKommune Altena

9.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt003.2 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)innerorts 

Hagener Straße/Brachtenbecker Weg

Lage

StraßeKommune Altena

Es sind im Rahmen der Streckenmaßnahme Alt003 vorgezogene Haltlinien für den Radverkehr an der LSA zu markieren.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3055/7.6576

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt003
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 10.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Optimierung LSA

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt003
mit Streckenmaßnahme: Optimierung LSA

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt003.2 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)innerorts 

Hagener Straße/Brachtenbecker Weg

Lage

StraßeKommune Altena

4.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt004a BestandGeh-/Radweg gemeinsam (straßenbegleitend)innerorts 

Hagener Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Die Anlage liegt in einem Bereich von 2,4 m (Toleranzbreite)

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3074/7.66253

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 80 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in eine Richtung fahren
Grundtyp der Führungsform: straßenbegleitend
Subtyp der Führungsform: Geh-/Radweg gemeinsam
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 8306 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen innerorts ohne Parken
Breite Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m oder mehr
Benutzungspflichtig: ja
Soziale Sicherheit: Straßenlaternen
Oberflächentyp: Pflasterbeton
Einschätzung Oberflächenzustand: Gut

Die Verkehrsbelastung beträgt 8306 Kfz /Tag (innerorts) und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) sowie die 
Richtungsfreigabe ist damit generell dem Belastungsbereich angemessen.
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 m und ist 
damit ERA-konform. 
Der Sicherheitstrennstreifen liegt in der Breitenklasse > 0,50 m und ist damit 
ERA-konform.
Als Oberflächentyp wurde Pflasterbeton dokumentiert. Die Befahrbarkeit 
und der Oberflächenzustand wurde als gut eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt004a.1 BestandKreisverkehrinnerorts 

Hagener Straße/Bahnhofstraße

Lage

StraßeKommune Altena

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3075/7.6630

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Kreisverkehr
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt004a
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Kreisverkehr
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt004a
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt004b BestandGeh-/Radweg gemeinsam (straßenbegleitend)innerorts 

Hermann-Voß-Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Die Anlage liegt in einem Bereich von 2,4 m (Toleranzbreite), stellenweise niedriger.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3075/7.66337

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 79 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in eine Richtung fahren
Grundtyp der Führungsform: straßenbegleitend
Subtyp der Führungsform: Geh-/Radweg gemeinsam
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 8306 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen innerorts ohne Parken
Breite Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m oder mehr
Benutzungspflichtig: ja
Soziale Sicherheit: Straßenlaternen
Oberflächentyp: Pflasterbeton
Einschätzung Oberflächenzustand: Gut

Die Verkehrsbelastung beträgt 8306 Kfz /Tag (innerorts) und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) sowie die 
Richtungsfreigabe ist damit generell dem Belastungsbereich angemessen.
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 m und ist 
damit ERA-konform. 
Der Sicherheitstrennstreifen liegt in der Breitenklasse > 0,50 m und ist damit 
ERA-konform.
Als Oberflächentyp wurde Pflasterbeton dokumentiert. Die Befahrbarkeit 
und der Oberflächenzustand wurde als gut eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt005a BestandRadfahrstreifeninnerorts 

Linscheidstraße

Lage

StraßeKommune Altena

Ummarkierung zugunsten der Maßnahme ALT06

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3074/7.66346

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 36 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in eine Richtung fahren
Grundtyp der Führungsform: Markierte Radverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Radfahrstreifen
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 8000 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Breite der Anlage: 1,60 m bis < 1,85 m
Sicherheitstyp: Kein Sicherheitstrennstreifen vorhanden
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 237

Die Verkehrsbelastung (innerorts) wird auf unter 8000 Kfz/Tag geschätzt 
und die vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.
Die Fahrbahn hat eine Breite von 7,50 m. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 900,00 ϵ

Prioritätsstufe: Mittlere Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Demarkierung

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 1

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 7

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt005b BestandRadfahrstreifeninnerorts 

Linscheidstraße

Lage

StraßeKommune Altena

Ummarkierung zugunsten der Maßnahme ALT06

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3073/7.66392

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 59 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in eine Richtung fahren
Grundtyp der Führungsform: Markierte Radverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Radfahrstreifen
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 8000 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Breite der Anlage: 1,60 m bis < 1,85 m
Sicherheitstyp: Kein Sicherheitstrennstreifen vorhanden
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 237

Die Verkehrsbelastung (innerorts) wird auf unter 8000 Kfz/Tag geschätzt 
und die vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.
Die Fahrbahn hat eine Breite von 7,50 m. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 1.475,00 ϵ

Prioritätsstufe: Mittlere Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Demarkierung

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 1

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 7

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt008b.2 BestandQuerungsstelle ohne Sicherunginnerorts 

Lenneuferstraße/Pott-Jost-Brücke

Lage

StraßeKommune Altena

Sollten die drei Fahrstreifen in der Zufahrt des Knotens Lindenstr./Bornstr./Lenneuferstr. auf der Lindenstr. (Nordwestast) notwendig 
sein, dann lässt sich aufgrund der Nähe zur LSA keine geeignete Querungsmöglichkeit für den Radverkehr schaffen. 
Alternativ kann der Radverkehr über die östliche Nebenanlage bis an den LSA-Knotenpunkt herangeführt werden (Ausbau der Anlage 
und Umwidmung in einen gem. Geh-/Radweg wäre notwendig) und die Querung erfolgt über die LSA. Die wahrscheinlich beste 
Lösung ist der Verzicht auf die Verbindung über Freiheitsstraße und separaten Geh-/Radweg. Stattdessen wird die Führung über die 
Lenneuferstraße empfohlen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2898/7.6757

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt008b
mit Streckenmaßnahme: Beschilderung

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Mittlere Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Andere Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 1

Verkehrsbelastung: 1

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 7

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt008b
mit Streckenmaßnahme: Andere Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt009 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2917/7.68894

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 1543 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Dies entspricht 
einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem Prinzip 
Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt009.1 BestandLichtsignalanlageinnerorts 

Pott-Jost-Brücke/Lenneuferstraße

Lage

StraßeKommune Altena

Es sind vorgezogene Haltlinien für den Radverkehr vorzusehen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2895/7.6761

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt009
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 15.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Mittlere Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Optimierung LSA

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 2

Verkehrsbelastung: 1

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 7

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt009
mit Streckenmaßnahme: Optimierung LSA

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt009.1 BestandLichtsignalanlageinnerorts 

Pott-Jost-Brücke/Lenneuferstraße

Lage

StraßeKommune Altena

4.4-4.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt009.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Werdohler Straße/Steinerne Brücke

Lage

StraßeKommune Altena

Maßnahme kommt nur zum Tragen, wenn die Unterführung unter dem Gleiskörper neugebaut wird. Aufgrund der Stellplätze auf der 
B236 ist die Sichtbeziehung eingeschränkt. Entweder das Parken wird reduziert oder es kann der Bau einer geteilten Querungshilfe 
geprüft werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2882/7.6790

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt009
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 1

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt009
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt009.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Werdohler Straße/Steinerne Brücke

Lage

StraßeKommune Altena

9.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt009.3 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Werdohler Straße/Winkelsen

Lage

StraßeKommune Altena

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2931/7.6830

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt009
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt009
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt010 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs empfohlen. 

Alternativ ist nur eine Reduzierung der Höchstgeschwindigkeit auf 60 oder 70 km/h möglich. 

<div>Die Fahrbahnbreite beträgt 6,50 m und aufgrund der Topographie ist eine Umsetzung schwierig.</div>

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2917/7.68893

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 479 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Aufgrund einer Sanierungsmaßnahme während der Befahrung temporär 30 
km/h.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 191.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt010 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt010.1 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Es ist im Übergang zwischen der künftigen, einseitigen Zweirichtungsführung (Alt010) und der Mischverkehrsführung innerorts 
(Alt009) die Auflösung des Radwegs und seine Überführung mittels Fahrbahneinengung vorzusehen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2917/7.6889

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt010
mit Streckenmaßnahme: Neubau (weiterer Bedarf)

Steckbrief:

Kostenschätzung: 30.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt010
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt010.1 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.5-7.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt011 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Es wird der Bau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs empfohlen. Aufgrund von Straßenbreite und Topographie jedoch schwierig 
umsetzbar.

Alternativ sollte aufgrund der Bebauung geprüft werden, ob die Geschwindigkeit auf 50 km/h reduziert werden kann.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2875/7.69015

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 598 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr. 
Allerdings ist die Belastung nahe an der Stufe IV und damit im Prinzip der 
Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit zwar technisch dem Belastungsbereich angemessen, es wird jedoch 
die Stufe IV (ab 4000 Kfz/Tag bei 70 km/h) angesetzt. Die Straßenraumbreite 
beträgt in weiten Teilen 6,50 m.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 5.980,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau (weiterer Bedarf)

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 2

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt013 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs
Ggf. nur mit Aufprallschutz (Leitplanke) und entsprechenden Sicherheitsbereichen oder als Hochbordradweg möglich. Wenn dieser 
Abschnitt nur als Hochbordradweg umgesetz werden kann, dann sollte ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 bis 0,75 m) vorgesehen 
werden. Dieser kann baulich oder markierungstechnisch umgesetzt werden.
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2821/7.69119

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 652 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die 
Straßenraumbreite beträgt in weiten Teilen (südl. Werdohler Str. 113) 8,50 
m oder mehr.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 260.800,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt013 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt013.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Wird der neu zu bauende Radweg Alt013 auf der Westseite der B236 errichtet, dann kann auf eine Maßnahme verzichtet werden. 
Erfolgt der Bau auf der Ostseite, dann ist hier eine Querungshilfe erforderlich.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2764/7.6929

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt013
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt013
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt013.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.4-4.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt014 BestandGeh-/Radweg gemeinsam (straßenbegleitend)außerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2764/7.69292

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 1329 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: straßenbegleitend
Subtyp der Führungsform: Geh-/Radweg gemeinsam
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen außerorts
Breite Sicherheitstrennstreifen: 1,75 m oder mehr
Benutzungspflichtig: ja
Soziale Sicherheit: keine Straßenlaterne / Randmarkierung
Oberflächentyp: Asphalt
Einschätzung Oberflächenzustand: Gut

Die Verkehrsbelastung (außerorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr. 
Allerdings ist die Belastung nahe an der Stufe IV und damit im Prinzip der 
Separation.
Die aktuelle Führungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) ist damit technisch 
dem Belastungsbereich angemessen.
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 m und ist 
damit ERA-konform. 
Der Sicherheitstrennstreifen liegt in der Breitenklasse > 1,75 m und ist damit 
ERA-konform.
Als Oberflächentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der 
Oberflächenzustand wurde als gut eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt014.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Werdohler Straße/Stortel

Lage

StraßeKommune Altena

Außer Furtmarkierungen sind hier keine Maßnahmen notwendig

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2706/7.7011

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt014
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 5.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Kurzfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Andere Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 1

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt014
mit Streckenmaßnahme: Andere Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt015 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs
Ggf. nur mit Aufprallschutz (Leitplanke) und entsprechenden Sicherheitsbereichen oder als Hochbordradweg möglich. Wenn dieser 
Abschnitt nur als Hochbordradweg umgesetz werden kann, dann sollte ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 bis 0,75 m) vorgesehen 
werden. Dieser kann baulich oder markierungstechnisch umgesetzt werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2741/7.70298

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 226 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr. 
Allerdings ist die Belastung nahe an der Stufe IV und damit im Prinzip der 
Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit technisch dem Belastungsbereich angemessen. Die 
Straßenraumbreite beträgt in weiten Teilen 8,50 m oder mehr, reduziert 
sich aber ab der Staustufe Elverlingsen auf lediglich 6,50 m Breite.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 90.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau (weiterer Bedarf)

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt015 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt015.1 BestandQuerungsstelle ohne Sicherungaußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Wird der neu zu bauende Radweg Alt015 auf der Ostseite der B236 errichtet, dann kann auf eine Maßnahme verzichtet werden. 
Erfolgt der Bau auf der Westseite, dann ist hier eine Querungshilfe erforderlich.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/ 51.272/7.7019

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt015
mit Streckenmaßnahme: Neubau (weiterer Bedarf)

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt015
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt015.1 BestandQuerungsstelle ohne Sicherungaußerorts 

Werdohler Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.4-4.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt021 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Westiger Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Für einen Schutzstreifen erscheint die Fahrbahn zu schmal. Eine Piktogrammspur oder die schwierig umsetzbare Reduzierung der 
Geschwindigkeit erscheint hier als einzig verbleibende Möglichkeit.

Es sollte zusätzlich geprüft werden, ob ein Radweg auf diesem Abschnitt nicht sinnvoller wäre, da der Habitus der Straße stark 
außerörtlich wirkt.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2990/7.72091

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 2470 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 7161 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 7161 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.  Dies entspricht 
einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem Prinzip 
Teilseparation.  Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der 
Fahrbahn) ist damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 49.400,00 ϵ

Prioritätsstufe: mittlere Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Piktogrammspur

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 2

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 8

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt021 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Westiger Straße

Lage

StraßeKommune Altena

3.1-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt022 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Ihmerter Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Die Nebenanlage sollte auf 2,50 m ausgebaut und in einen gemeinsamen Geh-/Radweg umgewidmet werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3006/7.72367

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 285 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 100 km/h
Verkehrsbelastung: 4550 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 4550 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.  Dies entspricht 
einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem Prinzip 
Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Es existiert eine 
bauliche Nebenanlage mit ca. 2,00 m Breite

Steckbrief:

Kostenschätzung: 114.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Ausbau nach ERA-Standard (weiterer Bedarf)

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt022 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Ihmerter Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt023 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Ihmerter Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Ggf. sollte die Maßnahme Alt022 hier fortgeführt werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3021/7.72586

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 220 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4550 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 4550 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt023.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Ihmerter Straße/Springer Straße

Lage

StraßeKommune Altena

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3021/7.7258

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt023
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt023
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt028 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Ihmerter Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Aufgrund der unübersichtlichen Kurvensituation wird der Ausbau der Nebenanlage zu einem kurzen Zweirichtungsradwegs auf der 
Südseite der Fahrbahn empfohlen (vgl. Hinweis der Kommune).Hinweis der Kommune:Straße wird oft durch Motorradraser genutzt. 
Erhebliche Steigung/Gefälle. Separate Radführung wahrscheinlich angemessener.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3064/7.72931

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 35 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4861 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 4861 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 20.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Ausbau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 1

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 8

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt028 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Ihmerter Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt028.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Ihmerter Straße/In der Schledde

Lage

StraßeKommune Altena

Bei Umsetzung der Maßnahme Alt028 ist keine Maßnahme am Knotenpunkt notwendig.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3065/7.7289

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt028
mit Streckenmaßnahme: Ausbau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt028
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt028.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Ihmerter Straße/Bauernstraße

Lage

StraßeKommune Altena

Bei Umsetzung der Maßnahme Alt028 ist keine Maßnahme am Knotenpunkt notwendig.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3064/7.7293

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt028
mit Streckenmaßnahme: Ausbau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt028
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt030 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Ihmerter Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs außerorts mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m 
empfohlen. Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 
anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3164/7.74127

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 378 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 5391 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 5391 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 151.200,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt030 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Ihmerter Straße

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt030.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Ihmerter Straße/Zur Roleye

Lage

StraßeKommune Altena

Wird der Radweg (Alt030) auf der Nordwestseite errichtet, dann ist hier eine geteilte Querungshilfe vorzusehen. Sollte der 
Radwegebau auf der Südostseite erfolgen, ist, abgesehen von Furtmarkierungen, keine Maßnahme notwendig.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3135/7.7387

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt030
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt030
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt030.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Ihmerter Straße/Zur Roleye

Lage

StraßeKommune Altena

9.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt030.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Ihmerter Straße/Auf dem Giebel

Lage

StraßeKommune Altena

Wird der Radweg (Alt030 bzw. Hem063) auf der Westseite errichtet, dann ist hier eine geteilte Querungshilfe vorzusehen. Sollte der 
Radwegebau auf der Ostseite erfolgen, ist, abgesehen von Furtmarkierungen, keine Maßnahme notwendig.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3162/7.7412

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt030
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt030
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt030.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Ihmerter Straße/Auf dem Giebel

Lage

StraßeKommune Altena

9.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt034 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

Ein beidseitiger Schutzstreifen ist zu markieren. Ggf. müssen Stellplätze neugeordnet oder verlagert werden. Bei beidseitigen 
Schutzstreifen verbleibt eine (überfahrbare) Kernfahrbahn von 5,00 bis 5,50 m oder mehr. Die Verbindung ist durchaus komplex. Es 
handelt sich um eine innerörtliche Verbindung, die aber sehr schwach besiedelt ist. Alternativ ist der Neubau einer oder zwei 
Radverkehrsanlagen (gemeinsame Geh-/Radwege) zu prüfen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2875/7.67784

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 4158 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10438 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 10438 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die 
Fahrbahnbreite schwankt zwischen 8,00 und über 8,50 m. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 166.320,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Schutzstreifen

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt034 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

3.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt034.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Rahmedestraße/Südstraße

Lage

StraßeKommune Altena

Es sollte eine geteilte Querungshilfe errichtet werden. Sollte die Führung des Radverkehrs in Zukunft nicht über die Steinerne Brücke 
erfolgen, dann ist diese Maßnahme nicht umzusetzen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2874/7.6778

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt034
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt034
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt034.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Rahmedestraße/Südstraße

Lage

StraßeKommune Altena

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt035 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

Ausbau der vorhandenen Nebenanlage auf 2,50 m. 

Hierzu kann die Fahrbahn von derzeit ca. 9,00 m auf 7,00 m verkleinert werden. 

<div>Alternativ sollte die Fortsetzung der Maßnahme Alt034 (Schutzstreifen) auch für diesen kurzen Abschnitt geprüft werden.</div>

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2598/7.66784

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 250 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 9240 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 9240 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die 
Fahrbahnbreite schwankt zwischen 8,50 und 9,00 m. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 75.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Ausbau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt035 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt035.1 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

Diese Maßnahme ist davon abhängig, ob in Alt035 ein Ausbau der einseitigen Nebenanlage erfolgen soll, oder die Alternative 
(Schutzstreifen) umgesetzt werden kann. Ist erstes der Fall, so muss eine geeignete Querungshilfe für die Überführung zur 
Richtungsführung in Maßnahme Alt034 hergestellt werden. Ist letzteres der Fall ist hier keine Maßnahme notwendig.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2615/7.6702

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt035
mit Streckenmaßnahme: Ausbau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt035
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt035.1 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

9.5-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt035.2 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Rahmedestraße/Weg ohne Bezeichnung

Lage

StraßeKommune Altena

Diese Maßnahme ist davon abhängig, ob in Alt035 ein Ausbau der einseitigen Nebenanlage erfolgen soll, oder die Alternative 
(Schutzstreifen) umgesetzt werden kann. Ist erstes der Fall, so muss eine geeignete Querungshilfe für die Überführung zur 
Richtungsführung in Maßnahme Alt036 hergestellt werden. Ist letzteres der Fall ist hier keine Maßnahme notwendig.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/ 51.259/7.6678

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt035
mit Streckenmaßnahme: Ausbau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt035
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt035.2 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Rahmedestraße/Weg ohne Bezeichnung

Lage

StraßeKommune Altena

9.5-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt036 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

Es ist ein beidseitiger Schutzstreifen zu markieren. Ggf. müssen Stellplätze neugeordnet oder verlagert werden. Bei beidseitigen 
Schutzstreifen verbleibt eine Kernfahrbahn von 5,00m.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2598/7.66783

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 620 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 9240 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 9240 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die 
Fahrbahnbreite beträgt im mittel 8,00 bis 9,00 m.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 37.200,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Schutzstreifen

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt036 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

3.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt036.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Rahmedestraße/Fuelbecker Straße

Lage

StraßeKommune Altena

Es wird zur sicheren Querung der Rahmedestraße die Errichtung einer geteilten Querungshilfe empfohlen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2555/7.6630

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt036
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt036
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt036.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Rahmedestraße/Fuelbecker Straße

Lage

StraßeKommune Altena

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt043 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

Es ist ein beidseitiger Schutzstreifen ist markieren. 

Ggf. müssen Stellplätze neugeordnet oder verlagert werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2555/7.66301

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 1275 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 9240 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 9240 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die 
Fahrbahnbreite schwankt zwischen 8,00 und über 8,50 m. Bei beidseitigen 
Schutzstreifen verbleibt eine Kernfahrbahn von 5,00 bis 5,50 m oder mehr.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 76.500,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Schutzstreifen

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 9

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt043 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

3.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt044 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

Ausbau der vorhandenen nicht gewidmeten Nebenanlage auf 2,50 m und Umwidmung mit StVO-Zeichen 240. 

Es ist wahrscheinlich nur eine Hochbordausführung möglich. Ggf. muss die Einrichtung eines Aufprallschutzes geprüft werden

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2564/7.64684

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 465 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 9401 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 9401 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die vorhandene 
Nebenanlage hat eine Breite von ca. 1,70 m

Steckbrief:

Kostenschätzung: 139.500,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Ausbau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt044 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt044.1 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

Die Zweirichtungsführung (Alt044) sollte im Übergang zur Richtungsführung (Alt043) über eine gesicherte Querungshilfe erfolgen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2564/7.6468

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt044
mit Streckenmaßnahme: Ausbau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 11

2. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt044
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt044.1 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Rahmedestraße

Lage

StraßeKommune Altena

9.5-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt045 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

L 692

Lage

StraßeKommune Altena

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs außerorts mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m 
wird empfohlen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2775/7.63357

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 776 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 3652 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 3652 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die 
Straßenraumbreite von 7,50 m (davon 6,50 m Fahrbahn)

Steckbrief:

Kostenschätzung: 310.400,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt045 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

L 692

Lage

StraßeKommune Altena

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt053.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Rosmarter Allee/Hemecker Weg

Lage

StraßeKommune Altena

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.2429/7.6880

Netzhierarchie: 3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt053
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

3. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt053
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Alt054 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Hemecker Weg

Lage

StraßeKommune Altena

Anordnung StVO-Zeichen 240.
Die Breite von 2,40 m kann toleriert werden, sollte aber bei einer künftigen Fahrbahnsanierung mitbedacht werden

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2430/7.68808

Netzhierarchie: 3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 192 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3026 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 3026 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. Dies entspricht 
einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem Prinzip 
Mischverkehr. 
Allerdings ist die Belastung nahe an der Stufe IV und damit im Prinzip der 
Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit technisch dem Belastungsbereich angemessen, kann aber auch wie 
Stufe IV behandelt werden. Eine Nebenanlage (ungewidmet) existiert mit 
2,40 m Breite.
Der Sicherheitstrennstreifen hat eine Breite von < 1,75 m und ist nicht ERA-
konform.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 2.880,00 ϵ

Prioritätsstufe: Mittlere Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Kurzfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Beschilderung

Netzhierarchie: 2

Maßnahmentyp: 1

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 7

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal010 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Sanssouci

Lage

StraßeKommune Balve

Dieser Abschnitt der klassifizierten Straße soll auf die andere Seite der Gleisanlage verlegt werden. Dieser Abschnitt wird 
entsprechend deutlich geringere bis keine KFz-Verkehrsbelastung aufweisen. Voraussichtlich ist hier dann Mischverkehrsführung 
oder sogar eine separate Führung für Fuß- und Radverkehr möglich. Bis zur Umsetzung soll die Radverkehrsverbindung über die 
Straßen Helle und Sanssouci geführt werden. Nach Verlegung muss die Verkehrsstärke auf der ehemaligen klassifizierten Straße 
geprüft werden und entsprechend eine Maßnahme (wahrscheinlich Mischverkehrsführung) getroffen werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3543/7.87950

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 67 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 13274 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Es ist eine Verlegung der Straße und eine Entwidmung geplant

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal010.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Sanssouci (B229) / Sanssouci

Lage

StraßeKommune Balve

Teil der Planungen der Stadt Balve.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3543/7.8794

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal010
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal010
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal011 BestandGehweg (Rad frei) (straßenbegleitend)außerorts 

Sanssouci

Lage

StraßeKommune Balve

Umwidmung in gemeinsamen Geh-/Radweg in beide Richtungen aufgrund der Verkehrsbelastung sinnvoll.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3543/7.87948

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 145 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: straßenbegleitend
Subtyp der Führungsform: Gehweg (Rad frei)
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 4212 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m
Sicherheitstyp: Kein Sicherheitstrennstreifen vorhanden
Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden
Soziale Sicherheit: Straßenlaternen
Oberflächentyp: Asphalt
Einschätzung Oberflächenzustand: Gut
StVO-Zeichen: 239 + 1022-10

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 4212 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Gehweg Radfahrer frei) ist damit generell dem 
Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Radverkehrsanlage hat eine Breite von 2,50 m bis < 3,00 m sowie eine 
Zweirichtungsfreigabe und ist damit ERA-konform.
Die Befahrbarkeit und der Oberflächenzustand wurde als "Gut" eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 2.175,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Kurzfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Beschilderung

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 1

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal012 BestandGehweg (Rad frei) (straßenbegleitend)außerorts 

Arnsberger Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Umwidmung in gemeinsamen Geh-/Radweg in beide Richtungen aufgrund der Verkehrsbelastung sinnvoll.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3539/7.88833

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 484 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: straßenbegleitend
Subtyp der Führungsform: Gehweg (Rad frei)
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 4212 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen außerorts
Breite Sicherheitstrennstreifen: 1,75 m oder mehr
Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden
Soziale Sicherheit: Straßenlaternen
Oberflächentyp: Asphalt
Einschätzung Oberflächenzustand: Gut

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 4212 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Gehweg Radfahrer frei) ist damit generell dem 
Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Radverkehrsanlage hat eine Breite von 2,50 m bis < 3,00 m sowie eine 
Zweirichtungsfreigabe und ist damit ERA-konform.
Die Befahrbarkeit und der Oberflächenzustand wurde als "Gut" eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 7.260,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Kurzfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Beschilderung

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 1

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal012.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Arnsberger Straße/Kerkeiken

Lage

StraßeKommune Balve

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3540/7.8883

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal012
mit Streckenmaßnahme: Beschilderung

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal012
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal014 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Arnsberger Straße

Lage

StraßeKommune Balve

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3606/7.90366

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 1363 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4212 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 4212 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal014.1 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)innerorts 

Arnsberger Straße/Dorfstraße

Lage

StraßeKommune Balve

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3546/7.8909

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal014
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal014
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal015 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Arnsberger Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs außerorts mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m 
empfohlen. Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 
anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3614/7.90922

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 404 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 4212 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 4212 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 161.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal015 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Arnsberger Straße

Lage

StraßeKommune Balve

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal015.1 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Arnsberger Straße/Zum Ziegenroth

Lage

StraßeKommune Balve

Es ist die Einrichtung einer Fahrbahneinengung vorzusehen. Hierdurch kann der Radfahrende von dem neu zu bauenden Radweg 
Bal015 in die innerörtliche Mischverkehrsführung Bal014 überführt werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3606/7.9036

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal015
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 30.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal015
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal015.1 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Arnsberger Straße/Zum Ziegenroth

Lage

StraßeKommune Balve

9.5-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal031 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Hauptstraße

Lage

StraßeKommune Balve

Es sind beidseitig Schutzstreifen zu markieren.
In Bereichen mit Parken muss ein geeigneter, ERA-konformer Sicherheitstrennstreifen mitbedacht werden.
Nach Umsetzung verbleibt eine (überfahrbare) Kernfahrbahnbreite von mindestens 5 m, meist sogar mehr.
An Engstellen oder Bereichen mit weniger als 8,00 m Fahrbahnbreite kann einseitig auf einen Schutzstreifen verzichtet werden

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3286/7.86582

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 149 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10760 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 10760 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation. 
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Fahrbahnbreite nimmt von Hofstraße zu Dechant-Amecke Weg von 9,00 
auf ca. 7,75 m ab.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 8.940,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Schutzstreifen

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal031 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Hauptstraße

Lage

StraßeKommune Balve

3.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal031.1 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)innerorts 

Hauptstraße/Hofstraße

Lage

StraßeKommune Balve

Es sind vorgezogene Haltlinien in Kombination der Maßnahme Bal041 zu markieren.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3296/7.8649

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal031
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 10.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Optimierung LSA

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal031
mit Streckenmaßnahme: Optimierung LSA

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal031.1 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)innerorts 

Hauptstraße/Hofstraße

Lage

StraßeKommune Balve

4.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal031.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Hauptstraße/Dechant-Amecke-Weg

Lage

StraßeKommune Balve

Zur sicheren Querung durch den Radverkehr und der künftigen Richtungsführung auf der B229 sollte aus der untergeordneten Straße 
Dechant-Amecke-Weg sollte an diesem Knotenpunkt eine geteilte Qeuerungshilfe errichtet werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/ 51.328/7.8658

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal031
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal031
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal031.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Hauptstraße/Dechant-Amecke-Weg

Lage

StraßeKommune Balve

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal036 BestandGeh-/Radweg gemeinsam (straßenbegleitend)außerorts 

Neuenrader Straße

Lage

StraßeKommune Balve

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3212/7.86623

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 1070 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: straßenbegleitend
Subtyp der Führungsform: Geh-/Radweg gemeinsam
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 5863 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Breite der Anlage: 3,00 m bis < 4,00 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen außerorts
Breite Sicherheitstrennstreifen: 1,75 m oder mehr
Benutzungspflichtig: ja
Oberflächentyp: Asphalt
Einschätzung Oberflächenzustand: Gut
StVO-Zeichen: 240

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 5863 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) ist damit generell 
dem Belastungsbereich angemessen.
Die Zweirichtungsfreigabe ist ERA-konform. 
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 3,00 m bis < 4,00 m und ist 
damit ERA-konform.
Der Sicherheitstrennstreifen hat eine Breite von > 1,75 m und ist damit ERA-
konform.
Als Oberflächentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der 
Oberflächenzustand wurde als "Gut" eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal037a BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Neuenrader Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Maßnahme auf anderer Fahrbahnseite. 

Hinweis der Kommune: Zu Prüfen ist, ob eine andere Wegeführung über den Linksabbieger an der Aral Tankstelle über den 
Wirtschaftsweg über den Hangweg Tempo 30 über die Uferstraße &nbsp;auf die Sunderner Straße führt.Diese sollte mit der 
Verkehrsbehörde abgesprochen werden. &nbsp;VIA: Dies wurde durch Bal038ALT berücksichtigt.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3137/7.87752

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 165 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in eine Richtung fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 5863 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 5863 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn im 
Einrichtungsverkehr) ist damit generell dem Belastungsbereich nicht 
angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal037b BestandGehweg (Rad frei) (straßenbegleitend)außerorts 

Neuenrader Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Ausbau auf ERA-Standard mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m Breite empfohlen. 
Umwidmung des Gehweg (Rad frei) in einen gemeinsamen Geh-/Radweg (Zweirichtungsverkehr) Hinweis der Kommune: Zu Prüfen 
ist, ob eine andere Wegeführung über den Linksabbieger an der Aral Tankstelle über den Wirtschaftsweg über den Hangweg Tempo 
30 über die Uferstraße &nbsp;auf die Sunderner Straße führt.Diese sollte mit der Verkehrsbehörde abgesprochen werden. 
&nbsp;VIA: Dies wurde durch Bal038ALT berücksichtigt.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3146/7.87569

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 164 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in eine Richtung fahren
Grundtyp der Führungsform: straßenbegleitend
Subtyp der Führungsform: Gehweg (Rad frei)
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 5863 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Breite der Anlage: < 2,00 m
Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen außerorts
Breite Sicherheitstrennstreifen: < 1,75 m
Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden
Soziale Sicherheit: keine Straßenlaterne / Randmarkierung
Oberflächentyp: Asphalt
Einschätzung Oberflächenzustand: Gut

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 5863 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) ist damit generell 
dem Belastungsbereich angemessen. 
Eine Zweirichtungsfreigabe nach ERA wäre möglich.
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse < 2,00 m und ist damit nicht 
ERA-konform.
Der Sicherheitstrennstreifen hat eine Breite von > 1,75 m und ist damit ERA-
konform.
Als Oberflächentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der 
Oberflächenzustand wurde als "Gut" eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 49.200,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Ausbau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal037b BestandGehweg (Rad frei) (straßenbegleitend)außerorts 

Neuenrader Straße

Lage

StraßeKommune Balve

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal038 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Sunderner Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Hinweis der Kommune: Liegt schon eine Entwurfsplanung bei StraßenNRW vor.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3137/7.87752

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 2055 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4979 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 4979 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. Die Belastung liegt 
jedoch am Grenzbereich zur Stufe II und damit zur Teilseparation.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal038.1 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)innerorts 

Neuenrader Straße (Höhe Mittelweg)

Lage

StraßeKommune Balve

Teil der Planungen der Stadt Balve.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3124/7.8777

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal038
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal038
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal038.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Neuenrader Straße/Sunderner Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Teil der Planungen der Stadt Balve.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3110/7.8768

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal038
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal038
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal038ALT.1 BestandQuerungsstelle ohne Sicherunginnerorts 

Hangweg (Höhe Tankstelle)

Lage

StraßeKommune Balve

Anstelle des Linksabbiegefahrstreifens auf der B229 und der Sperrfläche kann hier eine geteilte Querungshilfe errichtet werden, die 
den Radverkehr schützend die Querung über die Bundesstraße ermöglicht.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3148/7.8753

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal038ALT
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 1

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal038ALT
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal038ALT.1 BestandQuerungsstelle ohne Sicherunginnerorts 

Hangweg (Höhe Tankstelle)

Lage

StraßeKommune Balve

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal039 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Sunderner Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Hinweis der Kommune: Liegt schon eine Entwurfsplanung bei StraßenNRWvor.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3063/7.90196

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 415 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 4598 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 4598 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die 
Fahrbahnbreite beträgt 6,00 m oder weniger.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal041 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Hauptstraße

Lage

StraßeKommune Balve

Es sind beidseitig Schutzstreifen zu markieren.
In Bereichen mit Parken muss ein geeigneter, ERA-konformer Sicherheitstrennstreifen mitbedacht werden.
Nach Umsetzung verbleibt eine (überfahrbare) Kernfahrbahnbreite von mindestens 5 m, meist sogar mehr.
An Engstellen kann einseitig auf einen Schutzstreifen verzichtet werden.
Hinweis der Kommune:
Wird derzeit von der Straßenverkehrsbehörde geprüft.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3298/7.86480

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 205 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10760 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 10760 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation. 
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Fahrbahnbreite variiert zwischen Mühlenweg und Hofstraße zwischen 
8,00 m und 9,00 m.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 12.300,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Schutzstreifen

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 9

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal041 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Hauptstraße

Lage

StraßeKommune Balve

3.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal041.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Hauptstraße/Garbecker Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Es ist eine geteilte Querungshilfe einzurichten. Ggf. kann diese mit "Zebrastreifen" als Fußgängerüberweg kombiniert werden. Hierzu 
muss die Nebenanlage auf der Ostseite der Hauptstraße um ca. 1,00 bis 2,00 m zurückgebaut werden. Es ist außerdem zu prüfen, ob 
mit dieser Lösung eine ausreichende Schleppkurve für Schwerverkehr möglich ist. Beachte auch den Hinweis zum nördlich gelegenen 
Knoten Mühlenweg.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3311/7.8638

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal041
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 9

2. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal041
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal041.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Hauptstraße/Garbecker Straße

Lage

StraßeKommune Balve

5.2-6.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal041.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Hauptstraße/Dreikönigsgasse

Lage

StraßeKommune Balve

Es ist eine geteilte Querungshilfe einzurichten. Ggf. kann diese mit "Zebrastreifen" als Fußgängerüberweg kombiniert werden. Hierzu 
muss kann die vorhandene Sperrfläche auf der Hauptstr. genutzt werden. Es kann auch eine deutlich größere Variante der geteilten 
Querungshilfe gewählt werden, in dem die beiden Querungshilfen am Mühlenweg und jene an Garbecker Str. zu einer einzigen 
kombiniert werden könnten. Dies hätte auch städtebaulich viele Vorteile. Hierzu müsste allerdings das Parken auf dem gesamten 
Abschnitt (betrifft ca. 5 bis 6 Stellplätze) entfallen und die östliche Nebenanlage ein Stück zurückgebaut werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/ 51.331/7.8636

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal041
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 9

2. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal041
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal041.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Hauptstraße/Dreikönigsgasse

Lage

StraßeKommune Balve

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal043 BestandGeh-/Radweg gemeinsam (selbstständig)innerorts 

Weg entlang der Hönne

Lage

StraßeKommune Balve

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3317/7.86512

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 790 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: selbstständig
Subtyp der Führungsform: Geh-/Radweg gemeinsam
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m
Soziale Sicherheit: Straßenlaternen
Oberflächentyp: Asphalt
Einschätzung Oberflächenzustand: Gut
StVO-Zeichen: 240

Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 m und ist 
damit ERA-konform. 
Als Oberflächentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der 
Oberflächenzustand wurde als "Gut" eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal044b BestandGeh-/Radweg gemeinsam (selbstständig)außerorts 

Weg ohne Bezeichnung

Lage

StraßeKommune Balve

Die Oberfläche ist idealerweise zu asphaltieren. Sollte dies nicht möglich sein, dann sollte eine gut befahrbare wassergebundene 
Decke hergestellt werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3363/7.87110

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 228 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: selbstständig
Subtyp der Führungsform: Geh-/Radweg gemeinsam
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m
Soziale Sicherheit: Straßenlaternen
Oberflächentyp: wassergebundener Belag mit Unterbau
Einschätzung Oberflächenzustand: Schlecht
StVO-Zeichen: 240

Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 m und ist 
damit ERA-konform. 
Als Oberflächentyp wurde wassergebundener Belag mit Unterbau 
dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der Oberflächenzustand wurde als 
"Schlecht" eingeschätzt.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 34.050,00 ϵ

Prioritätsstufe: Mittlere Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Oberflächensanierung

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 2

Verkehrsbelastung: 1

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 6

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal044b BestandGeh-/Radweg gemeinsam (selbstständig)außerorts 

Weg ohne Bezeichnung

Lage

StraßeKommune Balve

9.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal049 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Helle

Lage

StraßeKommune Balve

Ausbau der vorhandenen Nebenanlage auf 2,50 m und Umwidmung in einen gemeinsamen Geh-/Radwegs (Zeichen 240) außerorts 
und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m.
Die befestigte Bankette kann hierfür genutzt werden.
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3450/7.87754

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 124 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 13274 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die 
Fahrbahnbreite beträgt 6,50 m bis 6,70 m.
Eine ungewidmete Nebenanlage mit bis zu 1,50 m Breite ist vorhanden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 49.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal049 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Helle

Lage

StraßeKommune Balve

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal049.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Helle/Wocklumer Allee

Lage

StraßeKommune Balve

Wird der neue Radweg Bal049 auf der Westseite errichtet, dann wird der Bau einer Querungshilfe notwendig. Zur Gewährleistung 
der Zu- und Ausfahrt in die untergeordnete Straße durch Kfz, sollte diese in Form einer geteilten Querungshilfe angelegt werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3439/7.8776

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal049
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

2. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal049
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal049.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Helle/Wocklumer Allee

Lage

StraßeKommune Balve

9.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal049.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Helle (B229) / Helle

Lage

StraßeKommune Balve

Teil der Planungen der Stadt Balve.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/ 51.345/7.8775

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal049
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

2. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal049
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal053 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Mendener Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Es sind beidseitig Schutzstreifen zu markieren.
In Bereichen mit Parken muss ein geeigneter, ERA-konformer Sicherheitstrennstreifen mitbedacht werden.
Nach Umsetzung verbleibt eine (überfahrbare) Kernfahrbahnbreite von mindestens 5 m, meist sogar mehr.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3607/7.87360

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 170 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10430 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 10430 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation. 
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Fahrbahnbreite variiert zwischen Mühlenweg und Hofstraße zwischen 
8,00m und 8,50 m.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 10.200,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Schutzstreifen

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal053 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Mendener Straße

Lage

StraßeKommune Balve

3.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal053.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Mendener Straße/Glashüttenweg

Lage

StraßeKommune Balve

Es sollte eine geteilte Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs errichtet werden. Hierdurch wird, bei gleichzeitigem 
Schutz des Radfahrenden, auch die Zu- und Ausfahrt der untergeordneten Straße durch Kfz gewährleistet

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3607/7.8736

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal053.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Mendener Straße/Glashüttenweg

Lage

StraßeKommune Balve

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal053.2 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)innerorts 

Mendener Straße (Höhe Glashüttenweg)

Lage

StraßeKommune Balve

Es sind vorgezogene Haltlinien im Zuge der Maßnahme Bal053 an der LSA zu markieren.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3608/7.8734

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 10.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Optimierung LSA

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053
mit Streckenmaßnahme: Optimierung LSA

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal053.2 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)innerorts 

Mendener Straße (Höhe Glashüttenweg)

Lage

StraßeKommune Balve

4.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal053.3 BestandOrtseingangsbereichinnerorts 

Mendener Straße/Am Staute

Lage

StraßeKommune Balve

Sofern dieser Bereich der B515 bereits in der Planung zum Hönnetalradweg involviert ist, kann als Übergang zwischen einseitiger 
Zweirichtungsführung außerorts zur Richtungsführung (Bal053) innerorts eine bauliche Querungshilfe zur Sicherung des querenden 
Radverkehrs angebracht werden

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3620/7.8723

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal053.3 BestandOrtseingangsbereichinnerorts 

Mendener Straße/Am Staute

Lage

StraßeKommune Balve

9.5-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal064 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Helle

Lage

StraßeKommune Balve

Dieser Abschnitt der klassifizierten Straße soll auf die andere Seite der Gleise verlegt werden.
Dieser Abschnitt wird entsprechend deutlich geringere bis keine Kfz-Verkehrsbelastung aufweisen.
Voraussichtlich ist hier dann Mischverkehrsführung oder nur noch Fuß- und Radverkehr möglich.  Bis zur Umsetzung soll die 
Radverkehrsverbindung über den Abschnitt Bal073 geführt werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3468/7.87803

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 208 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 13274 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Es ist eine Verlegung der Straße und eine Entwidmung geplant

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal065 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Helle

Lage

StraßeKommune Balve

Dieser Abschnitt der klassifizierten Straße soll auf die andere Seite der Gleise verlegt werden.
Dieser Abschnitt wird entsprechend deutlich geringere bis keine Kfz-Verkehrsbelastung aufweisen.
Voraussichtlich ist hier dann Mischverkehrsführung oder nur noch Fuß- und Radverkehr möglich.  Bis zur Umsetzung soll die 
Radverkehrsverbindung über den Abschnitt Bal073 geführt werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3505/7.87731

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 422 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 13274 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Es ist eine Verlegung der Straße und eine Entwidmung geplant

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal066 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Helle

Lage

StraßeKommune Balve

Dieser Abschnitt der klassifizierten Straße soll auf die andere Seite der Gleise verlegt werden.
Dieser Abschnitt wird entsprechend deutlich geringere bis keine Kfz-Verkehrsbelastung aufweisen.
Voraussichtlich ist hier dann Mischverkehrsführung oder nur noch Fuß- und Radverkehr möglich.  Bis zur Umsetzung soll die 
Radverkehrsverbindung über den Abschnitt Bal073 geführt werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3544/7.87858

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 445 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 13274 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Es ist eine Verlegung der Straße und eine Entwidmung geplant

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal066.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Helle/Sanssouci

Lage

StraßeKommune Balve

Teil der Planungen der Stadt Balve.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3544/7.8785

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal066
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

2. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal066
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal067 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Mendener Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Es sind beidseitig Schutzstreifen zu markieren.
In Bereichen mit Parken muss ein geeigneter, ERA-konformer Sicherheitstrennstreifen mitbedacht werden.
Nach Umsetzung verbleibt eine (überfahrbare) Kernfahrbahnbreite von mindestens 5 m, meist sogar mehr.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3620/7.87232

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 397 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10430 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 10430 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation. 
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Fahrbahnbreite variiert zwischen Mühlenweg und Hofstraße zwischen 
8,00m und 8,50 m.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal068 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Mendener Straße

Lage

StraßeKommune Balve

Es sollte ein Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs erfolgen.
Es werden derzeit Planunterlagen bzw. Ausschreibungen diesbezüglich durch die Stadt Balve erstellt.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3652/7.87286

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 913 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 10430 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10430 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation. 
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal069 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Klusenstein

Lage

StraßeKommune Balve

Es sollte ein Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs erfolgen.
Es werden derzeit Planunterlagen bzw. Ausschreibungen diesbezüglich durch die Stadt Balve erstellt.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.3703/7.86402

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 2885 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10430 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10430 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation. 
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal069.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Klusenstein/Hönnetalstraße

Lage

StraßeKommune Balve

Teil der Planungen der Stadt Balve.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3853/7.8509

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal069
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal069
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Bal069.2 BestandLichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)außerorts 

Binolen (B515)

Lage

StraßeKommune Balve

Teil der Planungen der Stadt Balve.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.3703/7.8630

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal069
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe: Priorität nicht feststellb

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:Planung Dritter

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fuß und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal069
mit Streckenmaßnahme: Planung Dritter

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal001 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Halver Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs außerorts mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m 
empfohlen. Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 
anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1547/7.47138

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 1372 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 2538 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 2583 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 548.800,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal001 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Halver Straße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal001.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Halver Straße/Am Anschlag

Lage

StraßeKommune Halver

Je nachdem auf welcher Seite ein Radweg (Hal001) gebaut wird, ist eine Querungshilfe notwendig. Findet der Wegebau auf der 
Nordseite statt, sind lediglich markierungstechnische Maßnahmen zu treffen, findet dieser dagegen auf der Südseite statt, dann ist 
eine bauliche Querungshilfe notwendig (vgl. Musterlösung 9.3-6).

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1643/7.4817

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal001
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 75.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal001
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal001.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Halver Straße/Am Anschlag

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-7.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal006 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemäß Planung Stadt Halver. Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen 
aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden. 

Hinweis durch StraßenNRW: Für die Abschnitte HAL006-13 liegt von der Stadt Halver ein Entwurf vor, der umgesetzt werden soll 
(RW01). Da hier sehr hohe Geschwindigkeiten gefahren werden ist es fraglich, ob man den überbreiten Querschnitt zu einem 
späteren Zeitpunkt noch umwandeln soll (vgl. Hal006ALT).

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1926/7.42959

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 840 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 10208 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10208 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) beträgt ca. 11,00 bis 11,50 m, 
die Fahrbahnbreite beträgt ca. 7,50 bis 8,00 m.
Es liegt eine alternative Streckenführung und Planung vor (ie Bezeichnung 
ƭŀǳǘŜǘ wŀŘǿŜƎŜǊƻǳǘŜ лм ς wŀŘŜǾƻǊƳǿŀƭŘπIŀƭǾŜǊύΦ 5ƛŜ ŘǳǊŎƘ ±L! 
vorgeschlagene Maßnahme kann entfallen oder als Zielnetzmaßnahme 
beibehalten werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 336.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal006 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal007 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemäß Planung Stadt Halver
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1917/7.44085

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 818 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10208 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10208 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) beträgt ca. 11,00 bis 11,50 m, 
die Fahrbahnbreite beträgt ca. 7,50 bis 8,00 m.
Es liegt eine alternative Streckenführung und Planung vor (ie Bezeichnung 
ƭŀǳǘŜǘ wŀŘǿŜƎŜǊƻǳǘŜ лм ς wŀŘŜǾƻǊƳǿŀƭŘπIŀƭǾŜǊύΦ 5ƛŜ ŘǳǊŎƘ ±L! 
vorgeschlagene Maßnahme kann entfallen oder als Zielnetzmaßnahme 
beibehalten werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 327.200,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal007 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal008 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemäß Planung Stadt Halver
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1929/7.44962

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 629 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10051 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) beträgt ca. 11,00 bis 11,50 m, 
die Fahrbahnbreite beträgt ca. 7,50 bis 8,00 m.
Es liegt eine alternative Streckenführung und Planung vor (ie Bezeichnung 
ƭŀǳǘŜǘ wŀŘǿŜƎŜǊƻǳǘŜ лм ς wŀŘŜǾƻǊƳǿŀƭŘπIŀƭǾŜǊύΦ 5ƛŜ ŘǳǊŎƘ ±L! 
vorgeschlagene Maßnahme kann entfallen oder als Zielnetzmaßnahme 
beibehalten werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 251.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal008 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal009 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemäß Planung Stadt Halver
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1927/7.45676

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 503 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10051 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) beträgt ca. 11,00 bis 11,50 m, 
die Fahrbahnbreite beträgt ca. 7,50 bis 8,00 m.
Es liegt eine alternative Streckenführung und Planung vor (ie Bezeichnung 
ƭŀǳǘŜǘ wŀŘǿŜƎŜǊƻǳǘŜ лм ς wŀŘŜǾƻǊƳǿŀƭŘπIŀƭǾŜǊύΦ 5ƛŜ ŘǳǊŎƘ ±L! 
vorgeschlagene Maßnahme kann entfallen oder als Zielnetzmaßnahme 
beibehalten werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 201.200,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal009 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal010 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemäß Planung Stadt Halver
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1928/7.46814

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 799 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10051 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) beträgt ca. 11,00 bis 11,50 m, 
die Fahrbahnbreite beträgt ca. 7,50 bis 8,00 m.
Es liegt eine alternative Streckenführung und Planung vor (ie Bezeichnung 
ƭŀǳǘŜǘ wŀŘǿŜƎŜǊƻǳǘŜ лм ς wŀŘŜǾƻǊƳǿŀƭŘπIŀƭǾŜǊύΦ 5ƛŜ ŘǳǊŎƘ ±L! 
vorgeschlagene Maßnahme kann entfallen oder als Zielnetzmaßnahme 
beibehalten werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 319.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal010 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Rader Straße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal011 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Schmalenbach

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemäß Planung Stadt Halver
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1912/7.47461

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 499 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10051 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) beträgt ca. 11,00 bis 11,50 m, 
die Fahrbahnbreite beträgt ca. 7,50 bis 8,00 m.
Es liegt eine alternative Streckenführung und Planung vor (ie Bezeichnung 
ƭŀǳǘŜǘ wŀŘǿŜƎŜǊƻǳǘŜ лм ς wŀŘŜǾƻǊƳǿŀƭŘπIŀƭǾŜǊύΦ 5ƛŜ ŘǳǊŎƘ ±L! 
vorgeschlagene Maßnahme kann entfallen oder als Zielnetzmaßnahme 
beibehalten werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 199.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal011 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Schmalenbach

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal012 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Schmalenbach

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemäß Planung Stadt Halver
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1910/7.48474

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 753 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10051 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) beträgt ca. 11,00 bis 11,50 m, 
die Fahrbahnbreite beträgt ca. 7,50 bis 8,00 m.
Es liegt eine alternative Streckenführung und Planung vor (ie Bezeichnung 
ƭŀǳǘŜǘ wŀŘǿŜƎŜǊƻǳǘŜ лм ς wŀŘŜǾƻǊƳǿŀƭŘπIŀƭǾŜǊύΦ 5ƛŜ ŘǳǊŎƘ ±L! 
vorgeschlagene Maßnahme kann entfallen oder als Zielnetzmaßnahme 
beibehalten werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 301.200,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal012 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Schmalenbach

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal013 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Remscheider Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemäß Planung Stadt Halver
Sollten einmündende Straßen höhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlösungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1906/7.48895

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 301 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 10051 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) beträgt ca. 11,00 bis 11,50 m, 
die Fahrbahnbreite beträgt ca. 7,50 bis 8,00 m.
Es liegt eine alternative Streckenführung und Planung vor (ie Bezeichnung 
ƭŀǳǘŜǘ wŀŘǿŜƎŜǊƻǳǘŜ лм ς wŀŘŜǾƻǊƳǿŀƭŘπIŀƭǾŜǊύΦ 5ƛŜ ŘǳǊŎƘ ±L! 
vorgeschlagene Maßnahme kann entfallen oder als Zielnetzmaßnahme 
beibehalten werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 120.400,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal013 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Remscheider Straße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal013.1 BestandLichtsignalanlageaußerorts 

Remscheider Straße/Elberfelder Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Wird der Radweg (Hal013) auf der Südseite gebaut, dann ist hier keine Maßnahme notwendig (außer die Weiterführung des Radwegs 
in die Eiberfelderstraße). 
Wird der Radweg auf der Nordseite gebaut, so ist die Anpassung der LSA gemäß Musterlösung notwendig.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1906/7.4889

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal013
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 10.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal013
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal013.1 BestandLichtsignalanlageaußerorts 

Remscheider Straße/Elberfelder Straße

Lage

StraßeKommune Halver

4.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal023 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Frankfurter Straße

Lage

StraßeKommune Halver

Auf der Westseite kann ein einseitiger Schutzstreifen markiert werden.
Es verbleibt eine Kernfahrbahn von 5,50 bis 6,00 m.
Da beidseitige Schutzstreifen nicht möglich sind, wird in Gegenrichtung entweder eine Piktogrammspur und/oder ein Gehweg mit 
Zusatzzeichen 1022-10 vorgeschlagen. 
Der vorhandene östlich gelegenene Gehweg wäre in Teilen auf 2,50 m auszubauen.
Hierzu müssten die Baumbeete entfernt oder optimiert werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1874/7.50731

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 452 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10641 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 10641 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Fahrbahnbreite schwankt zw. 7,00 und 7,50 m.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 27.120,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Schutzstreifen

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal023 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Frankfurter Straße

Lage

StraßeKommune Halver

3.2-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal023.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Frankfurter Straße/Herpiner Weg

Lage

StraßeKommune Halver

Bau einer geeigneten Querungshilfe. Hierzu kann auf dem nördlichen Knotenpunktarm der Linksabbieger verkürzt werden.
In der Musterlösung ist die mit Radwegen dargestellt, kann aber auch (bezüglich des Nordastes) mit Radfahrstreifen umgesetzt 
werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1837/7.5097

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal023
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal023
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal023.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Frankfurter Straße/Herpiner Weg

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-8.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal023.2 BestandLichtsignalanlageinnerorts 

Frankfurter Straße/Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

Aus Süden kommend ist eine geeignete Aufstellfläche vor der Kfz-Haltlinie der LSA zu markieren.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1874/7.5073

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal023
mit Streckenmaßnahme: Schutzstreifen

Steckbrief:

Kostenschätzung: 10.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Optimierung LSA

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 10

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal023
mit Streckenmaßnahme: Optimierung LSA

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal023.2 BestandLichtsignalanlageinnerorts 

Frankfurter Straße/Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

4.4-4.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal024 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

Ausbau der vorhandenen Nebenanlage zu einem gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) außerorts mit 2,50 m Breite. Ggf. 
nur mit Aufprallschutz (Leitplanke) und entsprechenden Sicherheitsbereichen oder als Hochbordradweg möglich. Wenn dieser 
Abschnitt nur als Hochbordradweg umgesetzt werden kann, dann sollte ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 bis 0,75 m) vorgesehen 
werden. Dieser kann baulich oder markierungstechnisch umgesetzt werden.
Hinweis der Kommune:
Es handelt sich um die Radroute 04 aus dem städt. Konzept

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1839/7.52452

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 1127 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3877 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 3877 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Es existiert auf der Nordseite der Fahrbahn eine nicht gewidmete, bauliche 
Nebenanlage, die zu schmal ist.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 338.100,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Ausbau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal024 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal031 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1909/7.56188

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 675 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4810 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 4810 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal032 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1909/7.56189

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 174 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: 4810 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-30

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 4810 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal032.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Heerstraße/Ohler Weg

Lage

StraßeKommune Halver

Der Bau einer geteilten Querungshilfe ist zu prüfen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1929/7.5719

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal032
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 1

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal032
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal032.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Heerstraße/Ohler Weg

Lage

StraßeKommune Halver

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal033 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1914/7.56427

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 688 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4810 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 4810 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal035 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Volmestraße

Lage

StraßeKommune Halver

Die vorhandene Nebenanlage sollte auf 2,50 m ausgebaut, der Sicherheitstrennstreifen auf 1,75 m ausgeweitet werden.
Umwidmung in gemeinsamen Geh-/Radweg (Zweirichtungsverkehr).
Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende Maßnahmen sind zu berücksichtigen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1921/7.57285

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 292 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 7087 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 7087 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Die Fahrbahnbreite beträgt ca. 6,00 bis 6,50 m.
Es existiert eine bauliche, nicht-gewidmete Nebenanlage mit ca. 2,00 m 
Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von ca. 1,40 m.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 87.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Ausbau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal035 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Volmestraße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal036 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Volmestraße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) außerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstreifen von 
mindestens 1,75 m empfohlen. Der Maßnahmenvorschlag (VIA) wird vsl. durch die Maßnahme Volmetalradweg (Projektträger 
StraßenNRW und beteiligte Kommunen) ersetzt. Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende Maßnahmen sind zu 
berücksichtigen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1898/7.57099

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 358 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 7087 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 7087 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 143.200,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal036 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Volmestraße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal036.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Volmestraße/Poststraße

Lage

StraßeKommune Halver

Es ist im Zusammenhang mit der Post- und Bergstraße zur sicheren Querung für den Radfahrenden sowie zur weiteren Zu- und 
Ausfahrmöglichkeit durch Kfz eine geteilte Querungshilfe anzulegen (vgl. Musterlösung).

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1898/7.5709

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal036
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 12

1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal036
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal036.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Volmestraße/Poststraße

Lage

StraßeKommune Halver

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal040 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) außerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstreifen von 
mindestens 1,75 m empfohlen. Die Alternativführung verläuft zw. Hal025 und Hal030

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1884/7.54435

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 1744 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): җ млл ƪƳκƘ
Verkehrsbelastung: 3877 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-100

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 3877 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Es existiert auf der Nordseite der Fahrbahn eine nicht gewidmete, bauliche 
Nebenanlage, die zu schmal ist.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 697.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal040 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal040.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Heerstraße/Schröders Herweg

Lage

StraßeKommune Halver

Je nachdem auf welcher Seite ein Radweg (Hal040) gebaut wird, ist eine Querungshilfe notwendig. Findet der Wegebau auf der 
Südseite statt, sind lediglich markierungstechnische Maßnahmen zu treffen, findet dieser dagegen auf der Nordseite statt, dann ist 
eine bauliche Querungshilfe notwendig.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1848/7.5264

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal040
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal040
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal040.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knotenaußerorts 

Heerstraße/Schröders Herweg

Lage

StraßeKommune Halver

9.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal040.2 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

Aufgrund der Verkehrsstärke kann der Übergang von Radweg (Hal040) zur Mischverkehrsführung (Hal041) über eine geeignete 
Fahrbahneinengung und eine markierungstechnische Überführung des Radverkehrs gestaltet werden (vgl. Musterlösung).

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1884/7.5443

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal040
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 30.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 13

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal040
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal040.2 BestandOrtseingangsbereichaußerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

9.5-7.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal041 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1895/7.55270

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 623 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4810 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: I (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 4810 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe I und damit dem 
Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 0,00 ϵ

Prioritätsstufe:

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Massnahmentyp:keine Maßnahme erforderlich

Netzhierarchie:

Maßnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Bürgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal041.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Heerstraße/Staklenberg

Lage

StraßeKommune Halver

Hier kann ein Minikreisverkehr mit einem Außendurchmesser von 17 oder 18 m errichtet werden. Die vorhandene Querungshilfe ist 
für den Radverkehr nicht erreichbar und aus Osten kommend nicht nutzbar. Als Alternative kann auch der Bau einer geteilten 
Querungshilfe geprüft werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/ 51.189/7.5526

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal041
mit Streckenmaßnahme: keine Maßnahme erforderlich

Steckbrief:

Kostenschätzung: 200.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau eines Kreisverkehrs

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 1

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal041
mit Streckenmaßnahme: Neubau eines Kreisverkehrs

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal041.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Heerstraße/Staklenberg

Lage

StraßeKommune Halver

4.5-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal042 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Volmestraße

Lage

StraßeKommune Halver

Schutzstreifen können hier ggf. an einigen Stellen einseitig markiert werden.
Als Maßnahme, wird aufgrund des Straßenraumprofils, die Markierung von Fahrradpiktogrammen empfohlen.
Eine andere Maßnahme ist hier kaum möglich.
Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende Maßnahmen sind zu berücksichtigen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1925/7.57383

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 84 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 11009 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: II (Prinzip: Teilseparation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 11009 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe II und damit dem 
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. 
Die Fahrbahnbreite beträgt lediglich 6,00 m bis 6,50 m.
Die bauliche, nicht gewidmete Nebenanlage hat lediglich eine Breite von 
1,50 m.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 1.680,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Mittelfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Piktogrammspur

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 2

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 8

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal042 BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Volmestraße

Lage

StraßeKommune Halver

3.1-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal042.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Volmestraße/Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

Anstelle des Linksabbiegestreifens und der Sperrfläche sollte eine geteilte Querungshilfe errichtet werden. Diese gewährt Kfz 
weiterhin die Zu- und Ausfahrt aus der Heerstraße und schützt den Radfahrenden effektiv beim queren.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1921/7.5728

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal042
mit Streckenmaßnahme: Piktogrammspur

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 2

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 8

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal042
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal042.1 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Volmestraße/Heerstraße

Lage

StraßeKommune Halver

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal042.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Volmestraße/Bergstraße

Lage

StraßeKommune Halver

Der Bau einer geteilten Querungshilfe sollte an dieser Stelle im Zusammenhang mit der Maßnahme Hal042 erfolgen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/51.1925/7.5738

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal042
mit Streckenmaßnahme: Piktogrammspur

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Neubau einer Querungshilfe

Netzhierarchie: 4

Maßnahmentyp: 2

Verkehrsbelastung: 2

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 8

1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts 
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal042
mit Streckenmaßnahme: Neubau einer Querungshilfe

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal042.2 BestandVorfahrtsgeregelter Knoteninnerorts 

Volmestraße/Bergstraße

Lage

StraßeKommune Halver

4.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal047 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

In der Hälver

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) außerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstreifen von 
mindestens 1,75 m empfohlen.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2242/7.53187

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 994 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 4054 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 4054 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Es existiert auf der Nordseite der Fahrbahn eine nicht gewidmete, bauliche 
Nebenanlage, die zu schmal ist.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 397.600,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal047 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

In der Hälver

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal048 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Carthausen

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) außerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstreifen von 
mindestens 1,75 m empfohlen. Aufgrund der kaum lösbaren topographischen Situation Hal050 wird die Alternative Hal050ALT bzw. 
050xALT vorgeschlagen. Die Maßnahme Hal048 bleibt zwischen Steinberg und Carthausen erhalten.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2171/7.53486

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 1027 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4054 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 4054 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 410.800,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal048 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Carthausen

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal048.1 BestandQuerungsstelle ohne Sicherungaußerorts 

L868/Carthausen

Lage

StraßeKommune Halver

Kommt nur zur Anwendung wenn die Alternative Hal050xALT bis zALT als Verbindung gewählt wird.
In diesem Fall sollte, wenn der Radweg Hal048 auf der Ostseite errichtet wird, eine geteilte Querungshilfe errichtet werden.

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/ 51.213/7.5265

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts
Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal048
mit Streckenmaßnahme: Neubau nach ERA-Standard

Steckbrief:

Kostenschätzung: 50.000,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Abhängig von 
Streckenmaßnahme

Massnahmentyp:Seitenabhängige Maßnahme

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

2. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: außerorts 
Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal048
mit Streckenmaßnahme: Seitenabhängige Maßnahme

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal048.1 BestandQuerungsstelle ohne Sicherungaußerorts 

L868/Carthausen

Lage

StraßeKommune Halver

9.4-3.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal049 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Bruch

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) außerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstreifen von 
mindestens 1,75 m oder mit einem entsprechend geeigneten Aufprallschutz empfohlen. Ein Neubau nach ERA-Standard aufgrund der 
Topographie in Kurvenlage zw. Oeckinghausen und Langenscheid schwierig umsetzbar. Mögliche Alternative HAL050ALT und 
HALT050xALT

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2117/7.52584

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land
Abschnittslänge: 677 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 4054 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 4054 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 270.800,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal049 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Bruch

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal050 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Oeckinghausen

Lage

StraßeKommune Halver

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) außerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstreifen von 
mindestens 1,75 m oder mit einem entsprechend geeigneten Aufprallschutz empfohlen. Ein Neubau nach ERA-Standard aufgrund der 
Topographie in Kurvenlage zw. Oeckinghausen und Langenscheid schwierig umsetzbar. Mögliche Alternative HAL050ALT und 
HALT050xALT

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.2061/7.52934

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 1921 m
Ortslage: außerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13933 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-60/70

Die Verkehrsbelastung (außerorts) beträgt 13933 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 

Steckbrief:

Kostenschätzung: 768.400,00 ϵ

Prioritätsstufe: Sehr hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Neubau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 4

Verkehrsbelastung: 4

Bürgerbeteiligung: 1

Gesamtpunktzahl: 12

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal050 BestandFührung im Mischverkehraußerorts 

Oeckinghausen

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal051x BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Eichholz

Lage

StraßeKommune Halver

Ausbau der vorhandenen, nicht gewidmeten Nebenanlage (Nordseite) zu einem gemeinsamen Geh-/Radweg (Zweirichtungsverkehr) 
mit mindestens 2,50 m, besser 3,00 m Breite.
Ein Neubau nach ERA-Standard aufgrund der Topographie in Kurvenlage
 zw. Oeckinghausen und Langenscheid schwierig umsetzbar.
Mögliche Alternative HAL050ALT und HALT050xALT

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1935/7.50808

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslänge: 363 m
Ortslage: innerorts
Richtungsführung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Führungsform: Mischverkehrsführung
Subtyp der Führungsform: Führung im Mischverkehr
Vzul (Höchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 17481 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: III (Prinzip: Separation)
Oberflächentyp: Asphalt
StVO-Zeichen: 274-50

Die Verkehrsbelastung (innerorts) beträgt 17481 Kfz/Tag und die 
vorgeschriebene Höchstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. 
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe III und damit dem 
Prinzip Separation.
Die aktuelle Führungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist 
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. 
Auf der Nordseite existiert eine nicht gewidmete Nebenanlage. Deren Breite 
variiert zw. 1,80 m und 3,00 m.
Es existieren keine einmündenden Straßen und dieser Abschnitt kann wie 
ein außerörtlicher Abschnitt mit sehr geringem Fußverkehr behandelt 
werden.

Steckbrief:

Kostenschätzung: 108.900,00 ϵ

Prioritätsstufe: Hohe Priorität

Möglicher 
Umsetzungszeitraum:

Langfristiger 
Umsetzungshorizont

Massnahmentyp:Ausbau nach ERA-Standard

Netzhierarchie: 3

Maßnahmentyp: 3

Verkehrsbelastung: 3

Bürgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9

Zustandsbewertung:

31.10.2022



Abschnitts-Nr. Hal051x BestandFührung im Mischverkehrinnerorts 

Eichholz

Lage

StraßeKommune Halver

9.3-1.jpg

31.10.2022




