Fuhrung im Mischverkehr

Alt003 innerorts
Altena Hagener Stral3e
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 451 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 8306 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 8306 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Fahrbahn hat eine Breite von 7,50 bis zu tiber 9,00 m.

MassnahmentypSchutzstreifen

Ein einseitiger Schutzstreifen auf der Nordseite (1,50 m plus 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum Parken) sollte mindestens
werden.

Es verbleibt eine (Uberfahrbare) Kernfahrbahnbreite von 5,50 m.

Falls das Parken entfallen kann, dann kann auch ein beidseitiger Schutzstreifen markiert werden.

Gdf. ist als Alternative die Reduzierung auf 30 km/h zu prufen.

Hinweis der Kommune:

Hohes LKW-Aufkommen. Besonders im Kurvenbereich kann eine einseitige Flihrunhg geféhrlich werden.

Kostenschatzung  27.060,00
Mdglicher Mittelfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2

1

Birgerbeteiligung:

issarbrbim Gesamtpunktzahl: 10
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
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AIt003 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Hagener Stral3e

Musterldsung
Fihrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1.00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflidchen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

e ERA (Ausgabe 2010), S. 1811, S. 221.

Innerons (2 30km/h) bel Kfz-Verkehrsstarken von ca, 300 - 1,800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7.00 - 10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: »  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen tir FuBganger, etc.) sowie in regeiméBigen Abstanden Fahrradpiltogramme mit
Richtungspleilen vorzusehen
e Im Zuge von Steigungs- und Getalistracken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, solemn ausreichende Platzverhdlinisse zur

Verfiigunig stehen)
* rote Einfarbung der Furt an kentlikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausltahrten optional
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
. Musterblatt: 3.2-1
V I A Planungsbiro VIA eG p
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



innerorts

Alt003.1
Altena

Vorfahrtsgeregelter Knoten
Hagener StraRe/Am Knerling

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt0O03

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Es wird der Bau einer geteilten Querungshilfe empfohlen.

o Gastank
/
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31.10.2022

50.000,00

Kostenschatzung
Moglicher Abhéangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2

1

Birgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl: 10
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

v IAﬂsbﬂm



innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten

Alt003.1
Altena

Hagener Stral3e/Am Knerling

Musterlésung

Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zaichen 205 SIVO

Fahrsireifenbreite;
3.25-400m

Breite Querungshife.
2,50 m (Mindestmag)

Markierung S 1,515

Marlserung B 1,515

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

VIA..

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 SIVO

Wirtschaftsweg/landliche
I Erschiieungsstralle im
Verlauf giner Faheradroute

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderldsungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

* Querung stark befahrener Strafen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

* die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftiichen Fahrzeuge abzustimmen
* in beengten Verhaltnissen kdnnen die Inselkdpfe (berfahrbar ausgefihrt werden

Musterblatt: 9.4-3
Planungsbiro VIA eG :
Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Alt003.2 innerorts Lichtsignalanlage (Ful3 und/oder Rad)
Altena Hagener Stral3e/Brachtenbecker Weg
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fufd und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt0O03

mit StreckenmalRnahme: Optimierung LSA

MassnahmentypOptimierung LSA
Es sind im Rahmen der Streckenmafinahme Alt003 vorgezogene Haltlinien fiir den Radverkehr an der LSA zu markieren.

Kostenschéatzung 10.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2

1

) Burgerbeteiligung:
y 0 Biven it & rwtrne Gesamtpunktzahl: 10
@ nooen chine MaBaahme
Kn er/,n g o Bt e Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

e Abnrhmttt ot Madiahme
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Alt003.2 innerorts Lichtsignalanlage (Fuf3 und/oder Rad)
Altena Hagener Stral3e/Brachtenbecker Weg

Musterldsung

Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
Vorgezogene Haltlinie

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

FuBgangerfurt
, Schmalstrichmarkierung

| (0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

1,50 m (1,25 m)
Kemfahrbahn: 2 225 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsildchen

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 "Auigeweiteter Radaufstelistreifen”, “Vorgezogene
Haltlinie”

Anwendungsbereiche: Vorgezogene Haltlinie

« anObergeordneten Knotenpunktzufahrien mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
Radverkehrs als Standardidsung anzuwenden

Aulgewaiteter Radaulstellstreifen (ARAS)
*  vomangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteintarbung der Aufstellflachen optional
. Musterblatt: 4.4-3
V I A Planungsbiro VIA eG y
a2 Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

o
VIA.-



Alt004a innerorts Geh-/Radweg gemeinsam (stra3enbegleitend)
Altena Hagener Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 80 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in eine Richtung fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: straf3enbegleitend

Subtyp der Fuhrungsform: Geh-/Radweg gemeinsam

Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h

Verkehrsbelastung: 8306 Kfz/Tag

ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)

Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m

Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen innerorts ohne Parken

Breite Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m oder mehr

Benutzungspflichtig: ja

Soziale Sicherheit: Stra3enlaternen

Oberflachentyp: Pflasterbeton

Einschatzung Oberflachenzustand: Gut

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung betragt 8306 Kfz /Tag (innerorts) und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) sowie die
Richtungsfreigabe ist damit generell dem Belastungsbereich angemess £
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 mu =
damit ERA-konform.

Der Sicherheitstrennstreifen liegt in der Breitenklasse > 0,50 m und ist
ERA-konform.

Als Oberflachentyp wurde Pflasterbeton dokumentiert. Die Befahrbarke
und der Oberflachenzustand wurde als gut eingeschatzt.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich
Die Anlage liegt in einem Bereich von 2,4 m (Toleranzbreite)

@ tnoten min Naksatme
@ «noten chrme MaBaahme
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Alt004a.1 innerorts Kreisverkehr
Altena Hagener Stral3e/Bahnhofstralie

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Kreisverkehr

zugeordneter Streckenabschnitt: Alt004a

mit StreckenmalRnahme: keine MaRnahme erforderlich

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich

@ tnoten min Naksatme
@ nooen chine MaBaahme
O Berachbarter Knoten
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Alt004b innerorts Geh-/Radweg gemeinsam (stra3enbegleitend)
Altena Hermann-VolR3-Stralie

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 79 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in eine Richtung fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: straf3enbegleitend

Subtyp der Fuhrungsform: Geh-/Radweg gemeinsam

Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h

Verkehrsbelastung: 8306 Kfz/Tag

ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)

Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m

Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen innerorts ohne Parken

Breite Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m oder mehr

Benutzungspflichtig: ja

Soziale Sicherheit: Stra3enlaternen

Oberflachentyp: Pflasterbeton

Einschatzung Oberflachenzustand: Gut

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung betragt 8306 Kfz /Tag (innerorts) und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) sowie die
Richtungsfreigabe ist damit generell dem Belastungsbereich angemess
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 m u
damit ERA-konform.

Der Sicherheitstrennstreifen liegt in der Breitenklasse > 0,50 m und ist
ERA-konform.

Als Oberflachentyp wurde Pflasterbeton dokumentiert. Die Befahrbarke
und der Oberflachenzustand wurde als gut eingeschatzt.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich
Die Anlage liegt in einem Bereich von 2,4 m (Toleranzbreite), stellenweise niedriger.
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Alt005a innerorts Radfahrstreifen
Altena LinscheidstralRe
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 36 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in eine Richtung fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: Markierte Radverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Radfahrstreifen

Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 8000 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Breite der Anlage: 1,60 m bis < 1,85 m

Sicherheitstyp: Kein Sicherheitstrennstreifen vorhanden
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 237

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) wird auf unter 8000 Kfz/Tag geschét:
und die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Fahrbahn hat eine Breite von 7,50 m.

MassnahmentypDemarkierung
Ummarkierung zugunsten der Ma3nahme ALT06

o~
/ T , ‘ Kostenschatzung  900,00e

‘  | Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 2
0
7

3

Birgerbeteiligung:

ey

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Mittlere Prioritét

O Berachbarter Knoten

e Abnrhmttt ot Madiahme
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Alt005b innerorts Radfahrstreifen
Altena LinscheidstralRe
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 59 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in eine Richtung fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: Markierte Radverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Radfahrstreifen

Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: < 8000 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Breite der Anlage: 1,60 m bis < 1,85 m

Sicherheitstyp: Kein Sicherheitstrennstreifen vorhanden
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 237

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) wird auf unter 8000 Kfz/Tag geschét:
und die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Fahrbahn hat eine Breite von 7,50 m.

MassnahmentypDemarkierung
Ummarkierung zugunsten der Ma3nahme ALT06

> »
/ S Kostenschatzung  1.475,00¢
-

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0

'é - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 7
; ‘ & Frmne Prioritatsstufe: Mittlere Prioritat
66 — Abnrheitt ot Mednabimm
t-; \ 1 — Atacheitt ohoe Matashme
m | 4 == Ulsriges Racewtz
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Alt008hb.2 Querungsstelle ohne Sicherung

Altena

LenneuferstraRe/Pott-Jost-Briicke

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: AltO08b

mit StreckenmalRnahme: Andere MalRnahme

MassnahmentypAndere Mal3nahme
Sollten die drei Fahrstreifen in der Zufahrt des Knotens Lindenstr./Bornstr./Lenneuferstr. auf der Lindenstr. (Nordwestast) nc

sein, dann lasst sich aufgrund der N&he zur LSA keine geeignete Querungsmaglichkeit fir den Radverkehr schaffen.
Alternativ kann der Radverkehr tiber die 6stliche Nebenanlage bis an den LSA-Knotenpunkt herangefiihrt werden (Ausbau ¢
und Umwidmung in einen gem. Geh-/Radweg wére notwendig) und die Querung erfolgt tiber die LSA. Die wahrscheinlich be
Lésung ist der Verzicht auf die Verbindung Uber Freiheitsstral3e und separaten Geh-/Radweg. Stattdessen wird die Fihrung
Lenneuferstral’e empfohlen.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 4

MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 1
Birgerbeteiligung: 1

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 7
Prioritatsstufe: Mittlere Prioritat

O Berachbarter Enoten

— Abarheitt mt Madnshme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2898/7.6757
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Alt009 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Werdohler Stral3e
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 1543 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Dies entspric
einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem Prinzip
Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich

8Buchholz

@ ncten mit Saksatme
@ «noten chrme MaBaahme
O Berochbarter fnoten

e Abncheitt ot Madnahimm

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz
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Alt009.1 i Lichtsignalanlage

Altena Pott-Jost-Briicke/Lenneuferstralle

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt0O09
mit StreckenmalRnahme: Optimierung LSA

MassnahmentypOptimierung LSA
Es sind vorgezogene Haltlinien fur den Radverkehr vorzusehen.

Kostenschéatzung 15.000,00

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 1
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 7
Prioritatsstufe: Mittlere Prioritét

O Berachbarter Knoten

e Abnrhmttt ot Madiahme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/ae/maplmrkrad 205#18/51.2895/7.6761
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Alt009.1 innerorts Lichtsignalanlage
Altena Pott-Jost-Briicke/LenneuferstralRe

Musterldsung
Fuhrungsformen an Knotenpunkten

Links abbiegender Radverkehr - direkte Fiihrung

Schutzstreifen flr geradeaus fahrenden und links abbiegenden Radverkehr

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 48 und 52

Anwendungsbereiche: direktes Linksabbiagen an Knotenpunkten mit Lichtsignalaniagen

bei hoher Kiz-Verkehrsbelastung und hohemn Anteil abbiegender Radiahrer

nicht mehr als 2wei Fahrstreitenwechsel zum Einordnen

bei ausreichenden Platzverhalinissen ist die Markierung von Radfahrstreiten zu bevorzugen

bei beengten Verhaltnissen sollen Schutzstrailen markiert werden

insbesondere bei zwei Geradeausfahrstreifen fiir die Gegenrichtung solien die Linksabbieger

gesichert geflhrt werden

e angroBen und unibersichtlichen Knotenpunkten wird emplohlen zusitzlich auch eine
Fahrungstorm fir das indirekte Linksabbiegen anzubieten (siehe Musterblatt 4.4-1)

e rofe Einfarbung des geradeaus fihrenden Radiahrstreifens optional

*  bei einem hohen Schwerverkehrsantell (ab ca. 600 SV/Tag) sollte der links abbiegenden

Radverkehr mit Radiahrstreifen gesichert werden

Hinweise:

Musterblatt; 4.4-4
v I ts Planungsbro VIA eG y
o Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Vorfahrtsgeregelter Knoten

Alt009.2
Altena

Werdohler StralRe/Steinerne Briicke

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt0O09

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
MalRnahme kommt nur zum Tragen, wenn die Unterfiihrung unter dem Gleiskdrper neugebaut wird. Aufgrund der Stellplatze

B236 ist die Sichtbeziehung eingeschrankt. Entweder das Parken wird reduziert oder es kann der Bau einer geteilten Queru
gepruft werden.

Kostenschatzung  50.000,00

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 1
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

e Abncheitt ot Madnahimm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

httDs://méDs.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2882/7.6790

31.10.2022 [ 4
VIA-




innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten

Alt009.2
Altena

Werdohler StralRe/Steinerne Briicke

Musterlésung

Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zaichen 205 SIVO

Fahrsireifenbreite;
3.25-400m

Breite Querungshife.
2,50 m (Mindestmag)

Markierung S 1,515

Marlserung B 1,515

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

VIA..

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 SIVO

Wirtschaftsweg/landliche
I Erschiieungsstralle im
Verlauf giner Faheradroute

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderldsungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

* Querung stark befahrener Strafen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

* die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftiichen Fahrzeuge abzustimmen
* in beengten Verhaltnissen kdnnen die Inselkdpfe (berfahrbar ausgefihrt werden

Musterblatt: 9.4-3
Planungsbiro VIA eG :
Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Vorfahrtsgeregelter Knoten
Werdohler Stral3e/Winkelsen

Alt009.3
Altena

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt0O09

mit StreckenmalRnahme: keine MaRnahme erforderlich

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich

@ tnoten min Naksatme
@ noten chne MaBaahime
O Berachbarter Knoten

e Atacheift mt Melnahme

! == Abachsitt ohoe MaZnshme
f == Ulriges Radewtz

/ .
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2931/7.6830

31.10.2022 [ 4
VIA-




Fuhrung im Mischverkehr
Werdohler Stral3e

Alt010 aullerorts
Altena

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 479 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Aufgrund einer Sanierungsmaf3nahme wéahrend der Befahrung temporé
km/h.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs empfohlen.

Alternativ ist nur eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 60 oder 70 km/h méglich.

<div>Die Fahrbahnbreite betragt 6,50 m und aufgrund der Topographie ist eine Umsetzung schwierig.</div>

\ Kostenschéatzung 191.600,0C

Moglicher Langfristiger

:, Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

< Buchholz

%

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

2 Burgerbeteiligung: 0

3 - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12

o T Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritét

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
fom Ubrrigees Radewts

~S

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2917/7.68893

31.10.2022

V IAgsbmo



Alt010 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Werdohler Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt010.1 aulerorts Ortseingangsbereich
Altena Werdohler Stral3e
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt010

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Es ist im Ubergang zwischen der kiinftigen, einseitigen Zweirichtungsfiihrung (Alt010) und der Mischverkehrsfiihrung innero
(AIt009) die Auflosung des Radwegs und seine Uberfiihrung mittels Fahrbahneinengung vorzusehen.

Kostenschatzung  30.000,00

S Moglicher Abhangig von
Netzhierarchie: 4
@ MaRnahmentyp: 4
-\
% Verkehrsbelastung: 4
=
P Burgerbeteiligung: 0
%
O Gesamtpunktzahl: 12
o Pt o Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
msreceambealoreseil
o= Ulrriges Radewiz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2917/7.6889

31.10.2022

V IAgsbmo



Alt010.1 aulerorts Ortseingangsbereich
Altena Werdohler Stral3e

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht

Zeichen 205 StVO

ggl. Zeichen 100033 SIVO Zeichen 205 StVO—
Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StVO

fhrungen méglich (siehe 9.5-1)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, SIVO §45 (9)
Richtlinien fr die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche:  auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspliichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrisb
am Ubergang von innerorts zu auflerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 KfzTag

Hinweise:

dée Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht

ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 8.5-8

Ausfihrung als Markierungslasung

Einengung auch (ber bauliche Ausfithrung denkbar

es ist zu prirfen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radtahrer) A und/oder gin
Uberholverbot fiir den Kraftiahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zu beschrénken ist

® |

~ Musterblatt: 9.5-7
V I ts Planungsbiro VIA eG :
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Alt011 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Werdohler Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 598 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. )
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de ™
Prinzip Mischverkehr. L7
Allerdings ist die Belastung nahe an der Stufe IV und damit im Prinzip c
Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit zwar technisch dem Belastungsbereich angemessen, es wird jed:
die Stufe IV (ab 4000 Kfz/Tag bei 70 km/h) angesetzt. Die Stral3enraurr
betragt in weiten Teilen 6,50 m.

MassnahmentypNeubau (weiterer Bedarf)
Es wird der Bau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs empfohlen. Aufgrund von Stralenbreite und Topographie jedoch schwi
umsetzbar.

Alternativ sollte aufgrund der Bebauung geprift werden, ob die Geschwindigkeit auf 50 km/h reduziert werden kann.

' Kostenschéatzung 5.980,00c
Mdglicher Langfristiger
: Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
:
+
Netzhierarchie:
g%

4
MaRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
e Abncheitt ot Madnahimm

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2875/7.69015

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Alt013 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Werdohler Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 652 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die
Strallenraumbreite betragt in weiten Teilen (stidl. Werdohler Str. 113) 8
m oder mehr.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs

Ggf. nur mit Aufprallschutz (Leitplanke) und entsprechenden Sicherheitsbereichen oder als Hochbordradweg méglich. Wenr
Abschnitt nur als Hochbordradweg umgesetz werden kann, dann sollte ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 bis 0,75 m) vorges
werden. Dieser kann baulich oder markierungstechnisch umgesetzt werden.

Sollten einmiindende StraRen hdhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

Kostenschéatzung 260.800,0C
Moglicher Langfristiger

Y Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

oo Birgerbeteiligung:

0 ] ) Gesamtpunktzahl: 13
'{; o Pt o Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
% EINBE T ettt o s
== Ulriges Radewtz

b
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2821/7.69119

31.10.2022

V IAgsbmo



Alt013 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Werdohler Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt013.1 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena Werdohler Stral3e
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt013

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnhahmentypSeitenabhangige MalRnahme
Wird der neu zu bauende Radweg Alt013 auf der Westseite der B236 errichtet, dann kann auf eine MaBnahme verzichtet we

Erfolgt der Bau auf der Ostseite, dann ist hier eine Querungshilfe erforderlich.

Kostenschatzung  50.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 13
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
— Abarheitt mt Madnshme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2764/7.6929

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Alt013.1 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena Werdohler Stral3e

Musterldsung
Querungshilfe
Abmessungen einer Querungshilfe

(2250m)
3,00 m

Regelungen: e ERA Kapitel 4.3

Anwendungs- e Querung einer (ibergeordneten Strafe

bereiche:

<
Musterblatt: 9.4-4
v | A Planungsbiro VIA 6G
" bam Ma!sp'“tmu&“ 6, 50667 Kéin S!andi Novemwr 201 7
31.10.2022

v IAgsbﬂm



Alt014 aulerorts Geh-/Radweg gemeinsam (stra3enbegleitend)
Altena Werdohler Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 1329 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: straf3enbegleitend

Subtyp der Fuhrungsform: Geh-/Radweg gemeinsam

Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h

Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag

ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)

Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m

Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen auf3erorts

Breite Sicherheitstrennstreifen: 1,75 m oder mehr

Benutzungspflichtig: ja

Soziale Sicherheit: keine Stral3enlaterne / Randmarkierung
Oberflachentyp: Asphalt

Einschatzung Oberflachenzustand: Gut

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de
Prinzip Mischverkehr.

Allerdings ist die Belastung nahe an der Stufe IV und damit im Prinzip c
Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) ist damit technis
dem Belastungsbereich angemessen.

Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 mu
damit ERA-konform.

Der Sicherheitstrennstreifen liegt in der Breitenklasse > 1,75 m und ist ¢
ERA-konform.

Als Oberflachentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und

Oberflachenzustand wurde als aut einaeschéatzt.
Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich

/ @ ncten mit Saksatme
- « @ noten chne MaBaahime
O Berachbarter Knoten

. e Abncheitt ot Madnahimm
lede ’

»o = Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2764/7.69292

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Vorfahrtsgeregelter Knoten
Werdohler Strafl3e/Stortel

Alt014.1
Altena

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt014

mit StreckenmalRnahme: Andere MalRnahme

MassnahmentypAndere MaRnahme
AuBer Furtmarkierungen sind hier keine MaRnahmen notwendig

Kostenschatzung  5.000,00¢

Mdglicher Kurzfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 4
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
j Atachnitt ot Mudnabimm

== Abacheitt choe MaZnshme
== Ulsriges Racewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2706/7.7011

31.10.2022 [ 4
VIA-




Alt015 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Werdohler Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 226 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3833 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) liegt bei 3833 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de
Prinzip Mischverkehr.

Allerdings ist die Belastung nahe an der Stufe IV und damit im Prinzip c
Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit technisch dem Belastungsbereich angemessen. Die
Strallenraumbreite betragt in weiten Teilen 8,50 m oder mehr, reduziert
sich aber ab der Staustufe Elverlingsen auf lediglich 6,50 m Breite.

MassnahmentypNeubau (weiterer Bedarf)

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs

Ggf. nur mit Aufprallschutz (Leitplanke) und entsprechenden Sicherheitsbereichen oder als Hochbordradweg méglich. Wenr
Abschnitt nur als Hochbordradweg umgesetz werden kann, dann sollte ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 bis 0,75 m) vorges
werden. Dieser kann baulich oder markierungstechnisch umgesetzt werden.

Kostenschatzung  90.000,00

Mark
| N 0 Moglicher Langfristiger
Elverlin (gn" @ Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
2.
&
5 %
® |1
= B Netzhierarchie: 4
,§ 2 MaRnahmentyp: 4
i g Verkehrsbelastung: 4
3 Biirgerbeteiligung: 0
- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12

0O Berarhbarter fnoten . g . o) 0
- Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
AI'E — Abnrheitt ot Mednabimm
S — Abachritt ohoe MaEnashme
== Ulriges Radewtz

o

J‘A A
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2741/7.70298

31.10.2022

V IAgsbmo



Alt015 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Werdohler Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt015.1 aulerorts Querungsstelle ohne Sicherung
Altena Werdohler Stral3e

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt015

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnhahmentypSeitenabhangige MalRnahme
Wird der neu zu bauende Radweg Alt015 auf der Ostseite der B236 errichtet, dann kann auf eine MaRnahme verzichtet wer

Erfolgt der Bau auf der Westseite, dann ist hier eine Querungshilfe erforderlich.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
j Atachnitt ot Mudnabimm

== Abacheitt choe MaZnshme
== Ulsriges Racewtz

https://maos.viakoelh.de/de/mao/mrkrad 205#18/ 51.272/7.7019

31.10.2022 [ 4
VIA-




Alt015.1 aulerorts Querungsstelle ohne Sicherung
Altena Werdohler Stral3e

Musterldsung
Querungshilfe
Abmessungen einer Querungshilfe

(2250m)
3,00 m

Regelungen: e ERA Kapitel 4.3

Anwendungs- e Querung einer (ibergeordneten Strafe

bereiche:

<
Musterblatt: 9.4-4
v | A Planungsbiro VIA 6G
" bam Ma!sp'“tmu&“ 6, 50667 Kéin S!andi Novemwr 201 7
31.10.2022

v IAgsbﬂm



Alt021 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Westiger Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 2470 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 7161 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 7161 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Dies entspric
einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit dem Prinzip
Teilseparation. Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der£s

MassnahmentypPiktogrammspur
Fir einen Schutzstreifen erscheint die Fahrbahn zu schmal. Eine Piktogrammspur oder die schwierig umsetzbare Reduziert

Geschwindigkeit erscheint hier als einzig verbleibende Mdglichkeit.

Es sollte zusatzlich geprift werden, ob ein Radweg auf diesem Abschnitt nicht sinnvoller wére, da der Habitus der StralRe st
aulerortlich wirkt.

4 Vet‘ke!"lrslandeplatz Kostenschatzung ~ 49.400,00
Altena-Hggens_chend : clo Méglicher Mittelfristiger
[\ - Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 8
Prioritatsstufe: mittlere Prioritat

O Berachbarter Knoten
jw Abarhemitt ot Mudnabire

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

2 p
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2990/7.72091

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Alt021 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Westiger Stral3e

Musterldsung

Flhrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstraBen
Piktogrammspur

Piktogrammspur mit
Richtungspfeil

Regelungen: *  nicht in ERA {Ausgabe 2010) enthalten, wird zur Zeit in Pilotprojekten erprobt
W +  Fihrung des Radverkehrs mit eingeschrankten StraBenraumbreiten
che: .

zur Verdeutlichung, dass Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn im Zuge
von Radverkehrs-Routen mit hoherer Bedeutung fahrt

Besonderheiten: ¢ kann auch asymetrisch mit Schutzstreifen kombiniert werden
. Musterblatt: 3.1-1
VIA.-.| fanmsom v
PE Marsplortengasse 6, 50887 Koln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Alt022 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr

Altena Ihmerter StralRe
Steckbrief: . -
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz) ‘

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 285 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 100 km/h
Verkehrsbelastung: 4550 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:
Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 4550 Kfz/Tag und die o
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Dies entspri-

einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit dem Prinzip o

Separation.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist © -
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Es existiert el
bauliche Nebenanlage mit ca. 2,00 m Breite ="

MassnahmentypAusbau nach ERA-Standard (weiterer Bedar
Die Nebenanlage sollte auf 2,50 m ausgebaut und in einen gemeinsamen Geh-/Radweg umgewidmet werden.

Kostenschéatzung 114.000,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

4
& MaRnahmentyp: 3
% > Verkehrsbelastung: 4
‘65 Burgerbeteiligung: 0
rag, _ : L’:’:{j':g‘:",:‘;,‘jﬁ;‘;‘,‘;_, Gesamtpunktzahl: 11
A oemi®  Bemiberie e Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritét
$ jw Abacheitt ot Madiahirm
== Abacheitt choe MaZnshme
OOA, == Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3006/7.72367

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Alt022 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Ihmerter StralRe

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt023 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Ihmerter Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 220 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4550 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 4550 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de
Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich
Gdf. sollte die MalRnahme Alt022 hier fortgefuhrt werden.

@ tnoten min Naksatme
@ noten chne MaBaahime
O Berachbarter Knoten

e Atacheift mt Melnahme

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3021/7.72586

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Alt023.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena Ihmerter Stral3e/Springer Stral3e
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt023

mit StreckenmafRnahme: keine MalRnahme erforderlich

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich

@ tnoten min Naksatme
@ «noten chrme MaBaahme
O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme

== Ulriges Radewtz

/

https://maps.viakoeln/.de/de/maplmrkrad 205#18/51.3021/7.7258

31.10.2022 [ 4
VIA-



Alt028 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Ihmerter Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 35 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4861 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 4861 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de
Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

MassnahmentypAusbau nach ERA-Standard

Aufgrund der unibersichtlichen Kurvensituation wird der Ausbau der Nebenanlage zu einem kurzen Zweirichtungsradwegs i
Sudseite der Fahrbahn empfohlen (vgl. Hinweis der Kommune).Hinweis der Kommune:Straf3e wird oft durch Motorradraser
Erhebliche Steigung/Gefélle. Separate Radfiihrung wahrscheinlich angemessener.

@ tnoten min Naksatme
@ nooen chine MaBaahme
O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

re 3 -
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3064/7.72931

31.10.2022

Kostenschatzung  20.000,00

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 1
Burgerbeteiligung: 0

8

Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

v IAgsbﬂm



Alt028 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Ihmerter StralRe

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt028.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena Ihmerter Straf3e/In der Schledde
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt028

mit StreckenmafRnahme: keine MalRnahme erforderlich

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich
Bei Umsetzung der MalRnahme Alt028 ist keine MalRnahme am Knotenpunkt notwendig.

@ noten mit Ay Esatme
@ nooen chine MaBaahme
O Berarhbarter fnoten

'y [ Abarheitt ot Madinabire

== Abacheitt choe MaZnshme
== Ulsriges Racewtz

c .
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3065/7.7289

31.10.2022 [ 4
VIA-




Vorfahrtsgeregelter Knoten
Ihmerter Stral3e/Bauernstralie

Alt028.2
Altena

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt028

mit StreckenmalRnahme: keine MaRnahme erforderlich

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich
Bei Umsetzung der MalRnahme Alt028 ist keine MalRnahme am Knotenpunkt notwendig.

@ tnoten min Naksatme
@ noten chne MaBaahime
O Berachbarter Knoten

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

.
-
gs Br eos(’ ,éo@ o Abarhmitt ot Mudinabirm

~
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3064/7.7293

31.10.2022 [ 4
VIA-




Alt030 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Ihmerter Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 378 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 5391 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 5391 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. 3
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit df
Prinzip Separation. :
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) is
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs auflerorts mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens
empfohlen. Sollten einmindende StralRen hohere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 ode
anzuwenden.

Kostenschéatzung 151.200,0C
Mdglicher Langfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

| e, Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
e Atacheift mt Melnahme

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3164/7.74127

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Alt030 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Ihmerter StralRe

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt030.1 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena Ihmerter Stral3e/Zur Roleye
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz) =
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt030

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnahmentypSeitenabhéngige Malinahme
Wird der Radweg (Alt030) auf der Nordwestseite errichtet, dann ist hier eine geteilte Querungshilfe vorzusehen. Sollte der

Radwegebau auf der Sudostseite erfolgen, ist, abgesehen von Furtmarkierungen, keine Mal3nahme notwendig.

Kostenschatzung  50.000,00
Moglicher Abhéangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
jw Abarhemitt ot Mudnabire

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3135/7.7387

31.10.2022 [ 4
VIA-




aul3erorts Vorfahrtsgeregelter Knoten

Alt030.1
Altena

Ihmerter Stral3e/Zur Roleye

Musterlésung

Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zaichen 205 SIVO

Fahrsireifenbreite;
3.25-400m

Breite Querungshife.
2,50 m (Mindestmag)

Markierung S 1,515

Marlserung B 1,515

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

VIA..

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 SIVO

Wirtschaftsweg/landliche
I Erschiieungsstralle im
Verlauf giner Faheradroute

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderldsungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

* Querung stark befahrener Strafen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

* die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftiichen Fahrzeuge abzustimmen
* in beengten Verhaltnissen kdnnen die Inselkdpfe (berfahrbar ausgefihrt werden

Musterblatt: 9.4-3
Planungsbiro VIA eG :
Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Alt030.2 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena Ihmerter StralRe/Auf dem Giebel
Steckbrief: S
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt030

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnhahmentypSeitenabhangige MalRnahme
Wird der Radweg (Alt030 bzw. Hem063) auf der Westseite errichtet, dann ist hier eine geteilte Querungshilfe vorzusehen. S

Radwegebau auf der Ostseite erfolgen, ist, abgesehen von Furtmarkierungen, keine Ma3hahme notwendig.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

——

Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
e Abncheitt ot Madnahimm

) = Atacheitt ohoe MaZnshme
A\ == Ulsriges Racewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3162/7.7412

31.10.2022 [ 4
VIA-




aul3erorts Vorfahrtsgeregelter Knoten

Alt030.2
Altena

lhmerter StraRe/Auf dem Giebel

Musterlésung

Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zaichen 205 SIVO

Fahrsireifenbreite;
3.25-400m

Breite Querungshife.
2,50 m (Mindestmag)

Markierung S 1,515

Marlserung B 1,515

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

VIA..

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 SIVO

Wirtschaftsweg/landliche
I Erschiieungsstralle im
Verlauf giner Faheradroute

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderldsungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

* Querung stark befahrener Strafen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

* die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftiichen Fahrzeuge abzustimmen
* in beengten Verhaltnissen kdnnen die Inselkdpfe (berfahrbar ausgefihrt werden

Musterblatt: 9.4-3
Planungsbiro VIA eG :
Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Alt034 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena RahmedestralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 4158 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10438 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 10438 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die
Fahrbahnbreite schwankt zwischen 8,00 und uber 8,50 m.

MassnahmentypSchutzstreifen

Ein beidseitiger Schutzstreifen ist zu markieren. Ggf. miissen Stellplatze neugeordnet oder verlagert werden. Bei beidseitige
Schutzstreifen verbleibt eine (Uberfahrbare) Kernfahrbahn von 5,00 bis 5,50 m oder mehr. Die Verbindung ist durchaus kom
handelt sich um eine innerdrtliche Verbindung, die aber sehr schwach besiedelt ist. Alternativ ist der Neubau einer oder zwe
Radverkehrsanlagen (gemeinsame Geh-/Radwege) zu prifen.

Kostenschéatzung 166.320,0C

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

GrOBenq fes Netzhierarchie: 4
scheid
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Birgerbeteiligung: 1
Mahlenrahmede - Jfsmarbrrain D Gesamtpunktzahl: 10
" _ o T Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
4 \ mfrerambrilecorid
CAltroaaenrahmedal [ e

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2875/7.67784

31.10.2022

V IAgsbmo



Alt034 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Rahmedestralle

Musterldsung
Fihrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1.00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflidchen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

e ERA (Ausgabe 2010), S. 1811, S. 221.

Innerons (2 30km/h) bel Kfz-Verkehrsstarken von ca, 300 - 1,800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7.00 - 10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: »  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen tir FuBganger, etc.) sowie in regeiméBigen Abstanden Fahrradpiltogramme mit
Richtungspleilen vorzusehen
e Im Zuge von Steigungs- und Getalistracken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, solemn ausreichende Platzverhdlinisse zur

Verfiigunig stehen)
* rote Einfarbung der Furt an kentlikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausltahrten optional
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
. Musterblatt: 3.2-1
V I A Planungsbiro VIA eG p
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Alt034.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena Rahmedestral3e/Sudstral3e
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt034

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Es sollte eine geteilte Querungshilfe errichtet werden. Sollte die Fiihrung des Radverkehrs in Zukunft nicht tber die Steinern

erfolgen, dann ist diese Malinahme nicht umzusetzen.

Kostenschatzung  50.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2

1

Birgerbeteiligung:

4 - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 10
(§’ g |0 T Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
6,\' o — Abarheitt ot Madinabire
c;\)b v& — Atacheitt u“mc Matnshme
e [ Ubriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2874/7.6778

31.10.2022 [ 4
VIA-




Alt034.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena RahmedestralRe/SidstralRe

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Alt035 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena RahmedestralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 250 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 9240 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:
Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 9240 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die
Fahrbahnbreite schwankt zwischen 8,50 und 9,00 m.

MassnahmentypAusbau nach ERA-Standard
Ausbau der vorhandenen Nebenanlage auf 2,50 m.

Hierzu kann die Fahrbahn von derzeit ca. 9,00 m auf 7,00 m verkleinert werden.

<div>Alternativ sollte die Fortsetzung der MaRhahme Alt034 (Schutzstreifen) auch fiir diesen kurzen Abschnitt geprift werde

2 ¥nh h "
4 o 4 Kostenschatzung  75.000,00
(J
¥ Moglicher Langfristiger _
jw& Umsetzungszeitraum Umsetzungshonzont
e,
Netzhierarchie: 4
cio
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 4
Birgerbeteiligung: 1
4o - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
#@3 1 o it foen Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritét
o frembrgrocrs
q‘b o uz;n'iluudmeu T

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2598/7.66784

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Alt035 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Rahmedestralle

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt035.1 Ortseingangsbereich

Altena RahmedestralRe

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich

zugeordneter Streckenabschnitt: Alt035

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe

Diese MalRnahme ist davon abhéangig, ob in Alt035 ein Ausbau der einseitigen Nebenanlage erfolgen soll, oder die Alternati\
(Schutzstreifen) umgesetzt werden kann. Ist erstes der Fall, so muss eine geeignete Querungshilfe fiir die Uberfiihrung zur
Richtungsfiihrung in MalZnahme Alt034 hergestellt werden. Ist letzteres der Fall ist hier keine MaRnahme notwendig.

a8

€ncten mit S Esakme
ncten chne MaBaatme
Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ubriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2615/7.6702

31.10.2022

Kostenschéatzung 50.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

V IAQSDWO



Alt035.1
Altena RahmedestralRe

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StIVO Wartelinie for den

Zeichen 240 SIVO Zeichen 240 SIVO* b e P
Zeichen 1012-31 SIVO Zeichen 1000-33 SIVO Svo

/Zeidm 138-10 SIVO

* Es st auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO @ oder Zeichen 241 StVO ’ maoglich,
Bei diesen Vananten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderiich.

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)

e Richtfinien fir dse Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ am Ubergang von auBeroris in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kiz/Tag; auch darunter, wenn die raumiichen Verhaltnisse es
zulassen

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage

31.10.2022

besteht

e ohne Benutzungspflicht sieshe Musterblatt 8.5-4

* damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

* mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig

einmindenden Weg méglich
e fahrdynamische Gestaltung sowie eine maglichst breite Inseléiinung erhdhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr
. Musterblatt: 9.5-3
V I ts Planungsbiro VIA eG
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

V IASDGW



Alt035.2 Ortseingangsbereich

Altena Rahmedestral3e/Weg ohne Bezeichnung

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich

zugeordneter Streckenabschnitt: Alt035

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe

Diese MalRnahme ist davon abhéangig, ob in Alt035 ein Ausbau der einseitigen Nebenanlage erfolgen soll, oder die Alternati\
(Schutzstreifen) umgesetzt werden kann. Ist erstes der Fall, so muss eine geeignete Querungshilfe fiir die Uberfiihrung zur
Richtungsfiihrung in MaBnahme Alt036 hergestellt werden. Ist letzteres der Fall ist hier keine Mafl3nahme notwendig.

Kostenschéatzung 50.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

- Hos b Gesamtpunktzahl: 12
Femtt o Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
- Abar ettt mt Mednahime

= Abacheitt ohoe MaZnshme
= Ulrriges Radewtz

httDs://maos.viakoeln.de/de/maD/mrkrad 205#18/ 51.259/7.6678

31.10.2022

V IAgsbmo



Alt035.2
Altena RahmedestralRe/Weg ohne Bezeichnung

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StIVO Wartelinie for den

Zeichen 240 SIVO Zeichen 240 SIVO* b e P
Zeichen 1012-31 SIVO Zeichen 1000-33 SIVO Svo

/Zeidm 138-10 SIVO

* Es st auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO @ oder Zeichen 241 StVO ’ maoglich,
Bei diesen Vananten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderiich.

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)

e Richtfinien fir dse Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ am Ubergang von auBeroris in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kiz/Tag; auch darunter, wenn die raumiichen Verhaltnisse es
zulassen

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage

31.10.2022

besteht

e ohne Benutzungspflicht sieshe Musterblatt 8.5-4

* damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

* mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig

einmindenden Weg méglich
e fahrdynamische Gestaltung sowie eine maglichst breite Inseléiinung erhdhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr
. Musterblatt: 9.5-3
V I ts Planungsbiro VIA eG
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

V IASDGW



Alt036 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena RahmedestralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 620 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 9240 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 9240 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die
Fahrbahnbreite betragt im mittel 8,00 bis 9,00 m.

MassnahmentypSchutzstreifen
Es ist ein beidseitiger Schutzstreifen zu markieren. Ggf. miissen Stellplatze neugeordnet oder verlagert werden. Bei beidseit
Schutzstreifen verbleibt eine Kernfahrbahn von 5,00m.

Kostenschatzung  37.200,00
Mdglicher Mittelfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2

1

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 10
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
— Abarheitt mt Madnshme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

httDs://maDs.viakoléln.de/de/maD/mrkrad 205#17/51.2598/7.66783

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Alt036 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Rahmedestralle

Musterldsung
Fihrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1.00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflidchen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

e ERA (Ausgabe 2010), S. 1811, S. 221.

Innerons (2 30km/h) bel Kfz-Verkehrsstarken von ca, 300 - 1,800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7.00 - 10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: »  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen tir FuBganger, etc.) sowie in regeiméBigen Abstanden Fahrradpiltogramme mit
Richtungspleilen vorzusehen
e Im Zuge von Steigungs- und Getalistracken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, solemn ausreichende Platzverhdlinisse zur

Verfiigunig stehen)
* rote Einfarbung der Furt an kentlikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausltahrten optional
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
. Musterblatt: 3.2-1
V I A Planungsbiro VIA eG p
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Alt036.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten

Altena RahmedestralRe/Fuelbecker Stral3e
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt036

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Es wird zur sicheren Querung der Rahmedestrale die Errichtung einer geteilten Querungshilfe empfohlen.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Altrc

Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2

1

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 10
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

;stckey
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2555/7.6630

o

-

31.10.2022 [ 4
VIA-



Alt036.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena RahmedestralRe/Fuelbecker Stralie

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Alt043 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena RahmedestralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 1275 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 9240 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 9240 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die
Fahrbahnbreite schwankt zwischen 8,00 und tiber 8,50 m. Bei beidseitir
Schutzstreifen verbleibt eine Kernfahrbahn von 5,00 bis 5,50 m oder m¢

MassnahmentypSchutzstreifen
Es ist ein beidseitiger Schutzstreifen ist markieren.

Ggf. missen Stellplatze neugeordnet oder verlagert werden.

Kostenschatzung  76.500,00

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 3
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Birgerbeteiligung: 1

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
— Abarheitt mt Madnshme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2555/7.66301

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Alt043 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Rahmedestralle

Musterldsung
Fihrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1.00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflidchen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

e ERA (Ausgabe 2010), S. 1811, S. 221.

Innerons (2 30km/h) bel Kfz-Verkehrsstarken von ca, 300 - 1,800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7.00 - 10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: »  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen tir FuBganger, etc.) sowie in regeiméBigen Abstanden Fahrradpiltogramme mit
Richtungspleilen vorzusehen
e Im Zuge von Steigungs- und Getalistracken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, solemn ausreichende Platzverhdlinisse zur

Verfiigunig stehen)
* rote Einfarbung der Furt an kentlikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausltahrten optional
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
. Musterblatt: 3.2-1
V I A Planungsbiro VIA eG p
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Alt044 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena RahmedestralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 465 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 9401 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 9401 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die vorhand e
Nebenanlage hat eine Breite von ca. 1,70 m

MassnahmentypAusbau nach ERA-Standard
Ausbau der vorhandenen nicht gewidmeten Nebenanlage auf 2,50 m und Umwidmung mit StVO-Zeichen 240.

Es ist wahrscheinlich nur eine Hochbordausfiihrung méglich. Ggf. muss die Einrichtung eines Aufprallschutzes geprift werd

Q + Kostenschéatzung 139.500,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

Verkehrsbelastung:

3
Mafinahmentyp: 3
4
1

Birgerbeteiligung:

= B (@ Deermit i bechne Gesamtpunktzahl: 11

@ noten chne MaBaahime
O Berochbarter fnoten - apae . ey e
y . Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
p Abnrhmitt ot Madnahirm
- == Abacheitt choe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2564/7.64684

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Alt044 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Rahmedestralle

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt044.1 aulerorts Ortseingangsbereich
Altena Rahmedestralle
Steckbrief:
2. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Alt044

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Die Zweirichtungsfiihrung (Alt044) sollte im Ubergang zur Richtungsfiihrung (Alt043) tiber eine gesicherte Querungshilfe erfc

Kostenschatzung  50.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

3
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

| fotrom o Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten

ifeld

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2564/7.6468

31.10.2022

V IAgsbmo



Alt044.1
Altena RahmedestralRe

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StIVO Wartelinie for den

Zeichen 240 SIVO Zeichen 240 SIVO* b e P
Zeichen 1012-31 SIVO Zeichen 1000-33 SIVO Svo

/Zeidm 138-10 SIVO

* Es st auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO @ oder Zeichen 241 StVO ’ maoglich,
Bei diesen Vananten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderiich.

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)

e Richtfinien fir dse Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ am Ubergang von auBeroris in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kiz/Tag; auch darunter, wenn die raumiichen Verhaltnisse es
zulassen

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage

31.10.2022

besteht

e ohne Benutzungspflicht sieshe Musterblatt 8.5-4

* damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

* mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig

einmindenden Weg méglich
e fahrdynamische Gestaltung sowie eine maglichst breite Inseléiinung erhdhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr
. Musterblatt: 9.5-3
V I ts Planungsbiro VIA eG
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

V IASDGW



Alt045 aulerorts Fahrung im Mischverkehr
Altena L 692

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 776 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 3652 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (auRerorts) betragt 3652 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die
StraBenraumbreite von 7,50 m (davon 6,50 m Fahrbahn)

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs auflerorts mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens
wird empfohlen.

Kostenschatzung  310.400,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

3
Mafinahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- Hos b Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
w— Abarhmitt ot Melnabirm

= Abacheitt ohoe MaZnshme
= Ulrriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2775/7.63357

31.10.2022

V IAgsbmo



Alt045 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena L 692

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Alt053.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Altena Rosmarter Allee/Hemecker Weg
Steckbrief:
3. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten

zugeordneter Streckenabschnitt: Alt053
mit StreckenmafRnahme: keine MalRnahme erforderlich

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich

@ noten mit Naksakme
@ nooen chine MaBaahme
O Berarhbarter fnoten

i (== Abacheitt mt Mednahime
P e ttacheitt ohoe Matnshme

/ == Ulriges Radewtz

I
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.2429/7.6880

31.10.2022 [ 4
VIA.-




Alt054 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Altena Hemecker Weg

Steckbrief:
Netzhierarchie: 3. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 192 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3026 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 3026 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. Dies entspric
einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit dem Prinzip
Mischverkehr.

Allerdings ist die Belastung nahe an der Stufe IV und damit im Prinzip c
Separation.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit technisch dem Belastungsbereich angemessen, kann aber auch'
Stufe IV behandelt werden. Eine Nebenanlage (ungewidmet) existiert v
2,40 m Breite.

Der Sicherheitstrennstreifen hat eine Breite von < 1,75 m und ist nicht E
konform.

MassnahmentypBeschilderung
Anordnung StVO-Zeichen 240.
Die Breite von 2,40 m kann toleriert werden, sollte aber bei einer kiinftigen Fahrbahnsanierung mitbedacht werden

Kostenschatzung  2.880,00¢

Mdglicher Kurzfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

2
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 4
0
7

OO G0ckeshah - ¢

Birgerbeteiligung:

issarbrbim Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Mittlere Prioritét

Berachbarter Knoten

— Abarheitt mt Madnshme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ubrriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2430/7.68808

31.10.2022

V IAgsbmo



Bal010 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Sanssouci

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund
Abschnittslange: 67 m
Ortslage: aul3erorts

uij

X Tl o "l .'

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren ' . TR
T TN [ ]

Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 13274 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Es ist eine Verlegung der Stral3e und eine Entwidmung geplant

MassnahmentypPlanung Dritter

Dieser Abschnitt der klassifizierten StraRe soll auf die andere Seite der Gleisanlage verlegt werden. Dieser Abschnitt wird
entsprechend deutlich geringere bis keine KFz-Verkehrsbelastung aufweisen. Voraussichtlich ist hier dann Mischverkehrsfil
oder sogar eine separate Fuhrung fir Ful3- und Radverkehr mdglich. Bis zur Umsetzung soll die Radverkehrsverbindung b
StraBen Helle und Sanssouci gefuihrt werden. Nach Verlegung muss die Verkehrsstéarke auf der ehemaligen klassifizierten £
gepruft werden und entsprechend eine Malinahme (wahrscheinlich Mischverkehrsfiihrung) getroffen werden.

Kostenschatzung  0,00¢

Méglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

O Berachbarter Enoten

— Abarheitt mt Madnshme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3543/7.87950

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Bal010.1
Balve

Vorfahrtsgeregelter Knoten
Sanssouci (B229) / Sanssouci

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal010

mit StreckenmalRnahme: Planung Dritter

MassnahmentypPlanung Dritter
Teil der Planungen der Stadt Balve.

@ tnoten min Naksatme
@ «noten chrme MaBaahme
O Berochbarter fnoten

e Abnrhmttt ot Madiahme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3543/7.8794

31.10.2022

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:

MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellk

v IAﬂsbﬂm



Bal011 aulerorts Gehweg (Rad frei) (strallenbegleitend)
Balve Sanssouci

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 145 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: straf3enbegleitend

Subtyp der Fuhrungsform: Gehweg (Rad frei)

Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 4212 Kfz/Tag

ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)

Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m

Sicherheitstyp: Kein Sicherheitstrennstreifen vorhanden
Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden

Soziale Sicherheit: StraRenlaternen

Oberflachentyp: Asphalt

Einschatzung Oberflachenzustand: Gut

StVO-Zeichen: 239 + 1022-10

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 4212 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.
Die aktuelle Fiihrungsform (Gehweg Radfahrer frei) ist damit generell d §
Belastungsbereich nicht angemessen.
Die Radverkehrsanlage hat eine Breite von 2,50 m bis < 3,00 m sowie ¢
Zweirichtungsfreigabe und ist damit ERA-konform.
Die Befahrbarkeit und der Oberflachenzustand wurde als "Gut" eingesc

MassnahmentypBeschilderung
Umwidmung in gemeinsamen Geh-/Radweg in beide Richtungen aufgrund der Verkehrsbelastung sinnvoll.

Kostenschatzung  2.175,00¢

Mdglicher Kurzfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 4
Birgerbeteiligung: 0

9

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

\.'
"\

andcniiri
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3543/7.87948

31.10.2022

V IAgsbmo



Bal012 aulerorts Gehweg (Rad frei) (strallenbegleitend)
Balve Arnsberger Stralie

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 484 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: straf3enbegleitend

Subtyp der Fuhrungsform: Gehweg (Rad frei)

Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K

Verkehrsbelastung: 4212 Kfz/Tag

ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)

Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m

Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen auf3erorts

Breite Sicherheitstrennstreifen: 1,75 m oder mehr

Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden

Soziale Sicherheit: Stra3enlaternen

Oberflachentyp: Asphalt

Einschatzung Oberflachenzustand: Gut

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 4212 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Gehweg Radfahrer frei) ist damit generell d
Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Radverkehrsanlage hat eine Breite von 2,50 m bis < 3,00 m sowie ¢
Zweirichtungsfreigabe und ist damit ERA-konform.

Die Befahrbarkeit und der Oberflachenzustand wurde als "Gut" eingesc

MassnahmentypBeschilderung
Umwidmung in gemeinsamen Geh-/Radweg in beide Richtungen aufgrund der Verkehrsbelastung sinnvoll.

Kostenschatzung  7.260,00¢

Mdglicher Kurzfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 1
Verkehrsbelastung: 4
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
— Abarheitt mt Madnshme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

httDs://maDs.\/iakoeln.de/de/maD/mrkrad 205#17/51.3539/7.88833

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Bal012.1 Vorfahrtsgeregelter Knoten

Balve

Arnsberger Strafl3e/Kerkeiken

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal012

mit StreckenmalRnahme: keine MaRnahme erforderlich

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich

@ tnoten min Naksatme
@ «noten chrme MaBaahme
O Berarhbarter fnoten

e Abarheitt ot Madinabirm

== Abacheitt choe MaZnshme
== Ulsriges Racewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3540/7.8883

31.10.2022 [ 4
VIA-




Fuhrung im Mischverkehr

Bal014 innerorts
Balve Arnsberger Stral3e
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 1363 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4212 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 4212 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de
Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich

kring-

@ tnoten min Naksatme
@ «noten chrme MaBaahme
O Berochbarter fnoten

e Abncheitt ot Madnahimm

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

.
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3606/7.90366

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Lichtsignalanlage (Fuf3 und/oder Rad)

Bal014.1 innerorts
Balve

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fufd und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal014

mit StreckenmalRnahme: keine MaRnahme erforderlich

Arnsberger Strafl3e/Dorfstralle

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich

(U8
Gf‘ @ tnoten min Naksatme
@ «noten chrme MaBaahme
% 4/4 O Berochbarter fnoten
u, (=)
® <3 e Abacheitt mit Mudinahmm
~ 0 = Atacheitt ohoe MaZnshme
2 \‘:& f— Utrriges Raddewte

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3546/7.8909

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal015 aullerorts
Balve

Fuhrung im Mischverkehr

Arnsberger Stral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 404 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 4212 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 4212 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs auflerorts mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens
empfohlen. Sollten einmindende StralRen hohere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 ode

anzuwenden.

]

@ ncten mit Saksatme
@ «noten chrme MaBaahme
v |9 Berachbarter Enoten

(
\ . — Abarheitt ot Madinabire
tr = tbacheitt ohoe Manshme
== Ulriges Radewtz

o
2 \

S .
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3614/7.90922

31.10.2022

Kostenschéatzung 161.600,0C
Moglicher Langfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

V IAgsbﬂm



Bal015 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Arnsberger Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Bal015.1 aulerorts Ortseingangsbereich

Balve Arnsberger StralRe/Zum Ziegenroth
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal015

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Es ist die Einrichtung einer Fahrbahneinengung vorzusehen. Hierdurch kann der Radfahrende von dem neu zu bauenden R

Bal015 in die innerdrtliche Mischverkehrsfihrung Bal014 tberfuhrt werden.

Kostenschatzung  30.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten

— Abarheitt mt Madnshme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3606/7.9036

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal015.1
Balve Arnsberger StralRe/Zum Ziegenroth

Musterlésung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

Zeichen 237 StVvO, *
Zeichen 1000-33 SIVO

oder

Zeichen 241 StVO, *
Zeichen 1000-33 SIVO

oder
Zeichen 240 StVO, hiufigste Anwendung
%_ Zeichen 100033SV0 0
Zeichen 240 SIVO,
Zeichen 1012-31 SVO Zeichen 205 SVO Zeichen 138-10 SIVO

* Bai diesen Vananten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderfich

*  Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: « auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspfiichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
» am Ubergang von auBeroris zu inneraris
e bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspllicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gelahreniage

besteht

e ohne Benutzungspflicht sishe Musterldsung 9.5-2

e bauliche Ausfihrung

e  Einengung auch Uber Markierung denkbar

e esistzu prifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StvO
{Radiahrer) A\ undioder ein Uberholverbot fiir den Kraftiahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zulassige stgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt
erfolgen; das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

~ Musterblatt: 9.5-1
V I ls Planungsbiro VIA eG :
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IAgsbam



Bal031 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Hauptstral3e

Steckbrief: : .
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz) ¢ v
vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 149 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10760 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:
Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 10760 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.
Die Fahrbahnbreite nimmt von Hofstral3e zu Dechant-Amecke Weg von
auf ca. 7,75 m ab.

MassnahmentypSchutzstreifen

Es sind beidseitig Schutzstreifen zu markieren.

In Bereichen mit Parken muss ein geeigneter, ERA-konformer Sicherheitstrennstreifen mitbedacht werden.

Nach Umsetzung verbleibt eine (liberfahrbare) Kernfahrbahnbreite von mindestens 5 m, meist sogar mehr.

An Engstellen oder Bereichen mit weniger als 8,00 m Fahrbahnbreite kann einseitig auf einen Schutzstreifen verzichtet werc

Kostenschatzung  8.940,00¢

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0

9

] -~
Bruc g i Gesamtpunktzahl:

e Prioritatsstufe: Hohe Prioritét

e Abncheitt ot Madnahimm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3286/7.86582

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Bal031 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Hauptstral3e

Musterldsung
Fihrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1.00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflidchen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

e ERA (Ausgabe 2010), S. 1811, S. 221.

Innerons (2 30km/h) bel Kfz-Verkehrsstarken von ca, 300 - 1,800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7.00 - 10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: »  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen tir FuBganger, etc.) sowie in regeiméBigen Abstanden Fahrradpiltogramme mit
Richtungspleilen vorzusehen
e Im Zuge von Steigungs- und Getalistracken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, solemn ausreichende Platzverhdlinisse zur

Verfiigunig stehen)
* rote Einfarbung der Furt an kentlikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausltahrten optional
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
. Musterblatt: 3.2-1
V I A Planungsbiro VIA eG p
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Lichtsignalanlage (Fuf3 und/oder Rad)

Bal031.1 innerorts
Balve Hauptstral3e/HofstralRe

Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz) 4
vermutliche Baulast: Bund '
Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fufd und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal031

mit StreckenmalRnahme: Optimierung LSA

MassnahmentypOptimierung LSA
Es sind vorgezogene Haltlinien in Kombination der Mal3Bnahme Bal041 zu markieren.

. ‘ -~ .
% O & Kostenschatzung  10.000,00
L W N Moglicher Abhéngig von
< g Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
) =
Y
< | ]
) | : .
! (% [ | ' Netzhierarchie:
AW | .
o Y% “1n MaRnahmentyp:
A © s ﬁ.l‘Dllechant Léq_c

3 6 Burgerbeteiligung:

4
3
Verkehrsbelastung: 2
0
9

T Bk Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

"
6 O Berachbarter Knoten

e Abnrhmttt ot Madiahme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/5'1.3296/7.8649

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Bal031.1 innerorts Lichtsignalanlage (Fuf3 und/oder Rad)
Balve Hauptstral3e/HofstralRe

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

Vorgezogene Haltlinie
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

FuBgangerfurt
, Schmalstrichmarkierung

| (0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

1,50 m (1,25 m)
Kemfahrbahn: 2 225 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsildchen

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 "Auigeweiteter Radaufstelistreifen”, “Vorgezogene
Haltlinie”

Anwendungsbereiche: Vorgezogene Haltlinie
e an (bergeordneten Knotenpunktzufahrien mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
Radverkehrs als Standardidsung anzuwenden

Aulgewaiteter Radaulstellstreifen (ARAS)
*  vomangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteintarbung der Aufstellflachen optional
. Musterblatt: 4.4-3
V I A Planungsbiro VIA eG y
a2 Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

o
VIA.-



Bal031.2 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten

Balve Hauptstral3e/Dechant-Amecke-Weg
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal031

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Zur sicheren Querung durch den Radverkehr und der kiinftigen Richtungsfiihrung auf der B229 sollte aus der untergeordnet

Dechant-Amecke-Weg sollte an diesem Knotenpunkt eine geteilte Qeuerungshilfe errichtet werden.

;)échant- Kostenschatzung  50.000,00

L6c+e, I . h" .
3 We Méglicher Abhangig von
v Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

),

6f‘i'3'."v-‘fl"';lm

Yo Netzhierarchie: 4
. R MaRnahmentyp: 3
by 7 Verkehrsbelastung: 2
h Birgerbeteiligung: 0
\p@' \,'é : i e Gesamtpunktzahl: 9
o5? U b Prioritatsstufe: Hohe Prioritét
00 g‘ j Atachnitt ot Mudnabimm
) a, — Atschritt ohoe Matahme
{ = Ubrige Radewtz

. s\.
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/ 51.328/7.8658

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal031.2 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Balve Hauptstral3e/Dechant-Amecke-Weg

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Bal036 aulerorts Geh-/Radweg gemeinsam (stra3enbegleitend)
Balve Neuenrader StralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 1070 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: straf3enbegleitend

Subtyp der Fuhrungsform: Geh-/Radweg gemeinsam

Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K

Verkehrsbelastung: 5863 Kfz/Tag

ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)

Breite der Anlage: 3,00 m bis < 4,00 m

Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen auf3erorts

Breite Sicherheitstrennstreifen: 1,75 m oder mehr

Benutzungspflichtig: ja

Oberflachentyp: Asphalt

Einschatzung Oberflachenzustand: Gut

StVO-Zeichen: 240

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 5863 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) ist damit genere
dem Belastungsbereich angemessen.

Die Zweirichtungsfreigabe ist ERA-konform.

Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 3,00 m bis < 4,00 mu
damit ERA-konform.

Der Sicherheitstrennstreifen hat eine Breite von > 1,75 m und ist damit
konform.

Als Oberflachentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und
Oberflachenzustand wurde als "Gut" eingeschatzt.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich

n

@ ncten mit Saksame
@ noten chne MaBaahime
O Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
‘1‘ = Atachaitt ohoe Matnahme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3212/7.86623

31.10.2022

V IAgsbmo



Bal037a aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Neuenrader Stral3e
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 165 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in eine Richtung fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 5863 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 5863 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn im
Einrichtungsverkehr) ist damit generell dem Belastungsbereich nicht
angemessen.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich
MaRnahme auf anderer Fahrbahnseite.

Hinweis der Kommune: Zu Prifen ist, ob eine andere Wegefiihrung Uiber den Linksabbieger an der Aral Tankstelle tGber den
Wirtschaftsweg tber den Hangweg Tempo 30 Uber die Uferstral3e &nbsp;auf die Sunderner Straf3e fiihrt.Diese sollte mit der
Verkehrsbehorde abgesprochen werden. &nbsp;VIA: Dies wurde durch BalO38ALT bericksichtigt.

@ ncten mit Saksatme
@ «noten chrme MaBaahme
O Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

E B (’fw
. £ = 3
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3137/7.87752

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Bal037b aulerorts Gehweg (Rad frei) (strallenbegleitend)
Balve Neuenrader StralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 164 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in eine Richtung fahren

Grundtyp der Fuhrungsform: straf3enbegleitend

Subtyp der Fuhrungsform: Gehweg (Rad frei)

Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 5863 Kfz/Tag

ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)

Breite der Anlage: < 2,00 m

Sicherheitstyp: Sicherheitstrennstreifen auf3erorts

Breite Sicherheitstrennstreifen: < 1,75 m

Zusatzzeichen: Zusatzzeichen vorhanden

Soziale Sicherheit: keine Stral3enlaterne / Randmarkierung
Oberflachentyp: Asphalt

Einschatzung Oberflachenzustand: Gut
Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 5863 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Geh-/Radweg gemeinsam) ist damit genere
dem Belastungsbereich angemessen.

Eine Zweirichtungsfreigabe nach ERA ware moglich.

Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse < 2,00 m und ist dami
ERA-konform.

Der Sicherheitstrennstreifen hat eine Breite von > 1,75 m und ist damit
konform.

Als Oberflachentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und
Oberflachenzustand wurde als "Gut" eingeschatzt.

MassnahmentypAusbau nach ERA-Standard

Ausbau auf ERA-Standard mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m Breite empfohlen.
Umwidmung des Gehweg (Rad frei) in einen gemeinsamen Geh-/Radweg (Zweirichtungsverkehr) Hinweis der Kommune: Zi
ist, ob eine andere Wegefiihrung Uber den Linksabbieger an der Aral Tankstelle tiber den Wirtschaftsweg Uber den Hangwe
30 Uber die UferstralBe &nbsp;auf die Sunderner StralRe flihrt.Diese sollte mit der Verkehrsbehdrde abgesprochen werden.
&nbsp;VIA: Dies wurde durch BalO38ALT bertcksichtigt.

Kostenschatzung  49.200,00

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
e Abncheitt ot Madnahimm

== Abachsitt ohoe MaZnshme
U’Gr; b= Ut Rasdewte

. = &
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3146/7.87569

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Bal037b
Balve

aul3erorts Gehweg (Rad frei) (straRenbegleitend)

Neuenrader Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

1 Il

::@“l

i Vi

8 11§

1 oo

r i unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S. 201, 5. 79 1.

auBerorts Im Zuge bevomrechtigter StraBen be! Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen

der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden

die Furt sollte moglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden

zum erforderichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

Marspfortengasse 6, 50667 Kdin Stand: November 2017

Musterblatt: 9.3-1

31.10.2022

V IASDGW



Bal038 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Sunderner Stralie
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 2055 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4979 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 4979 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de &
Prinzip Mischverkehr. :
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen. Die Belastung lieg
jedoch am Grenzbereich zur Stufe Il und damit zur Teilseparation.

MassnahmentypPlanung Dritter
Hinweis der Kommune: Liegt schon eine Entwurfsplanung bei StraRenNRW vor.

Kostenschatzung  0,00¢

Méglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:

MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:

Birgerbeteiligung:

/ A i R Gesamtpunktzahl:
Mibac ke Ko Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellk
p Azttt ot Malnabirm
o M el

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3137/7.87752

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Bal038.1 innerorts Lichtsignalanlage (Fuf3 und/oder Rad)
Balve Neuenrader StraRe (Hohe Mittelweg)
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fufd und/oder Rad)

zugeordneter Streckenabschnitt: Bal038
mit StreckenmalRnahme: Planung Dritter

MassnahmentypPlanung Dritter
Teil der Planungen der Stadt Balve.

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

Mittelweg

Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
o i fnoen Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

e Abnrhmttt ot Madiahme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.dé/de/mao/mrkrad 205#18/51.3124/7.8777

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal038.2 Vorfahrtsgeregelter Knoten

Balve

Neuenrader Straf3e/Sunderner StralRe

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal038

mit StreckenmalRnahme: Planung Dritter

MassnahmentypPlanung Dritter
Teil der Planungen der Stadt Balve.

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:

- MaRnahmentyp:
AV Verkehrsbelastung:
00% s Birgerbeteiligung:
% E'. fueiw
e - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
&, o e o Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellk
é ’.0 e Abnrhmttt ot Madiahme
‘; J‘(’ = Atacheitt choe Madnahme
G |— Ut Raewtz

https://n}aps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3110/7.8768

31.10.2022 [ 4
VIA-




Querungsstelle ohne Sicherung

Bal0O38ALT.1 innerorts
Balve Hangweg (H6he Tankstelle)

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung
zugeordneter Streckenabschnitt: BalO38ALT

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Anstelle des Linksabbiegefahrstreifens auf der B229 und der Sperrflaiche kann hier eine geteilte Querungshilfe errichtet werc

den Radverkehr schiitzend die Querung uUber die Bundesstral3e ermdglicht.

Kostenschatzung  50.000,00

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 1
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
e Atacheift mt Melnahme

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3148/7.8753

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal0O38ALT.1 innerorts Querungsstelle ohne Sicherung
Balve Hangweg (H6he Tankstelle)

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Bal039 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Sunderner Stralie
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 415 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 4598 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 4598 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die
Fahrbahnbreite betragt 6,00 m oder weniger.

MassnahmentypPlanung Dritter
Hinweis der Kommune: Liegt schon eine Entwurfsplanung bei StraenNRWvor.

Kostenschatzung  0,00¢

Dickenbruch

Méglicher
! Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:

Mafinahmentyp:

\ Verkehrsbelastung:
\ N . )
‘} Birgerbeteiligung:
hY -

I S O O Gesamtpunktzahl:
o Pt o Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellk
— Abnrheitt ot Mednabimm
w— Abtacheitt ohoe MaZnshme
?‘ == Ulriges Radewtz
“

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3063/7.90196

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Bal041 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Hauptstral3e

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 205 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10760 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 10760 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Fahrbahnbreite variiert zwischen Muhlenweg und HofstraRe zwisch
8,00 m und 9,00 m.

MassnahmentypSchutzstreifen

Es sind beidseitig Schutzstreifen zu markieren.

In Bereichen mit Parken muss ein geeigneter, ERA-konformer Sicherheitstrennstreifen mitbedacht werden.
Nach Umsetzung verbleibt eine (liberfahrbare) Kernfahrbahnbreite von mindestens 5 m, meist sogar mehr.
An Engstellen kann einseitig auf einen Schutzstreifen verzichtet werden.

Hinweis der Kommune:

Wird derzeit von der Stral3enverkehrsbehdrde gepriift.

Kostenschéatzung 12.300,00

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 3
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2

Birgerbeteiligung: 1

fauschiag, ﬁ?. - o ® Gesamtpunktzahl: 9
& P i _ :::.:::..... Prioritatsstufe: Hohe Prioritét
44;,. &y ) Brucknerw [ Adachoitahne Motrahme
‘%_ 4 ,9‘}’ s\g : brriges Radewtz

~ - )
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3298/7.86480

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Bal041 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Hauptstral3e

Musterldsung
Fihrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1.00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflidchen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

e ERA (Ausgabe 2010), S. 1811, S. 221.

Innerons (2 30km/h) bel Kfz-Verkehrsstarken von ca, 300 - 1,800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7.00 - 10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: »  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen tir FuBganger, etc.) sowie in regeiméBigen Abstanden Fahrradpiltogramme mit
Richtungspleilen vorzusehen
e Im Zuge von Steigungs- und Getalistracken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, solemn ausreichende Platzverhdlinisse zur

Verfiigunig stehen)
* rote Einfarbung der Furt an kentlikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausltahrten optional
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
. Musterblatt: 3.2-1
V I A Planungsbiro VIA eG p
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Bal041.1 Vorfahrtsgeregelter Knoten

Balve

Hauptstral3e/Garbecker StralRe

Steckbrief:

2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal041

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Es ist eine geteilte Querungshilfe einzurichten. Ggf. kann diese mit "Zebrastreifen" als FuBgangeriberweg kombiniert werde

muss die Nebenanlage auf der Ostseite der Hauptstral3e um ca. 1,00 bis 2,00 m zuriickgebaut werden. Es ist au3erdem zu
mit dieser Lésung eine ausreichende Schleppkurve fiir Schwerverkehr méglich ist. Beachte auch den Hinweis zum nérdlich
Knoten Mihlenweg.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 3
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Birgerbeteiligung: 1

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

e Abncheitt ot Madnahimm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

T e =
e - -
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3311/7.8638

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Bal041.1
Balve

Vorfahrtsgeregelter Knoten

Hauptstral3e/Garbecker Stral3e

Musterldédsung
Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Querungsanlage in Kombination mit
FuBgangeruberweg

Inselkopfe, weile Umrandung
(Breite: > 2,00 m; Betonsteinpfiaster, 10/10/8)

Zeichon 306 SO

Regelungen: e Zubeachten sind fiir FGU:
StVO § 26, Richtiinien fir die Anlage FGU, EFA
Anwendungs- * Innerorts zur Querung einer Ubergeordneten StraBe mit Hilfe einer geteilten
bereiche: Mittelinsel, Aufstellbereich zwischen den Inselképfen fr links abbiegenden und
links einblegenden Radverkehr,

*  Beli starkem Uberquerungsbedarf durch FuBgénger.

Hinweise: e Aus gestalterischen Griinden kann der dberfahrbare Bereich zwischen den
Inselkdpfen gepflastert oder mit Streetprint ausgestaltet werden.

Musterblatt: 5.2-6
v | A Planungsbixo VIA eG
Marspfortengasse 6, 50667 Koin Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Bal041.2 Vorfahrtsgeregelter Knoten

Balve Hauptstral3e/Dreikdnigsgasse

Steckbrief:

2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal041

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe

Es ist eine geteilte Querungshilfe einzurichten. Ggf. kann diese mit "Zebrastreifen" als FuBgangeriberweg kombiniert werde
muss kann die vorhandene Sperrflache auf der Hauptstr. genutzt werden. Es kann auch eine deutlich gréRere Variante der ¢
Querungshilfe gewahlt werden, in dem die beiden Querungshilfen am Mihlenweg und jene an Garbecker Str. zu einer einzig
kombiniert werden kdnnten. Dies hatte auch stadtebaulich viele Vorteile. Hierzu misste allerdings das Parken auf dem gesa
Abschnitt (betrifft ca. 5 bis 6 Stellplatze) entfallen und die dstliche Nebenanlage ein Stiick zuriickgebaut werden.

R = S

é@b

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 3
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Birgerbeteiligung: 1

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

e Abnrhmttt ot Madiahme
== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulsriges Racewtz

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Bal041.2 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Balve Hauptstral3e/Dreikdnigsgasse

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Bal043 innerorts Geh-/Radweg gemeinsam (selbststandig)
Balve Weg entlang der Honne

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 790 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: selbststéandig
Subtyp der Fuhrungsform: Geh-/Radweg gemeinsam
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m
Soziale Sicherheit: StraRenlaternen
Oberflachentyp: Asphalt

Einschatzung Oberflachenzustand: Gut
StVO-Zeichen: 240

Zustandsbewertung:
Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 mu|
damit ERA-konform.

Als Oberflachentyp wurde Asphalt dokumentiert. Die Befahrbarkeit und
Oberflachenzustand wurde als "Gut" eingeschéatzt.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich

@ tnoten min Naksatme
@ «noten chrme MaBaahme
O Berochbarter fnoten

e Abnrhmttt ot Madiahme
== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulsriges Racewtz

x

i T
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3317/7.86512

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Bal044b aullerorts
Balve

Geh-/Radweg gemeinsam (selbststandig)

Weg ohne Bezeichnung

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 228 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: selbststéandig
Subtyp der Fuhrungsform: Geh-/Radweg gemeins
Breite der Anlage: 2,50 m bis < 3,00 m

Soziale Sicherheit: StraRenlaternen

Oberflachentyp: wassergebundener Belag mit Unterbau

Einschatzung Oberflachenzustand: Schlecht
StVO-Zeichen: 240

Zustandsbewertung:

am

Die Radverkehrsanlage liegt in der Breitenklasse 2,50 m bis < 3,00 mu

damit ERA-konform.

Als Oberflachentyp wurde wassergebundener Belag mit Unterbau
dokumentiert. Die Befahrbarkeit und der Oberflachenzustand wurde als

"Schlecht" eingeschéatzt.

MassnahmentypOberflachensanierung

Die Oberflache ist idealerweise zu asphaltieren. Sollte dies nicht mdglich sein, dann sollte eine gut befahrbare wassergebun

Decke hergestellt werden.

A o
)"Uﬂenptad'

e

@ tnoten min Naksatme
- @ «nooen chine MaBaahme
5 '6"* O Berochbarter fnoten
& o)
% o \ o Abnchmitt ot Mudnahime
oy 'Sg' 5 = Atacheitt ohoe MaZnshme
~ 9}- }\ 3 fe Ubrrigen Raddewtz
= o

https://maps.viakoeln.de/de/fnao/mrkrad 205#17/

w
51.3363/7.87110

31.10.2022

Kostenschatzung  34.050,00

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

3
MaRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 1
Burgerbeteiligung: 0

6

Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Mittlere Prioritat

v IAﬂsbﬂm



Bal044b
Balve

Geh-/Radweg gemeinsam (selbststandig)

Weg ohne Bezeichnung

Musterlésung
Selbstandig gefiihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12 m

2050 m 2250m 20,50m

2350m

Regelungen: ERA (Ausgabe 2010}, Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: e« auBerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bel Dunkelheit befahren werden

Hinweise: e erhoht die Verkehrssicherhei! insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefalie
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpitogrammen auch als zusatziiches Leitelement
fir beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
e fir eine gute Umweltvertraglichkeit kdnnen Iésemittelfreie Markierungsstoffe angewandt

werden
i Musterblatt: 9.2-1
v I Planungsbiro VIA eG
*nsr-wv Marsplortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Bal049 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Helle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 124 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 13274 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. Die
Fahrbahnbreite betragt 6,50 m bis 6,70 m.

Eine ungewidmete Nebenanlage mit bis zu 1,50 m Breite ist vorhanden

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Ausbau der vorhandenen Nebenanlage auf 2,50 m und Umwidmung in einen gemeinsamen Geh-/Radwegs (Zeichen 240) a
und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens 1,75 m.

Die befestigte Bankette kann hierfir genutzt werden.

Sollten einmiindende Stral3en héhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

Kostenschatzung  49.600,00

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

3
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten

— Abarheitt mt Madnshme
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31.10.2022

V IAgsbmo



Bal049 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Helle

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Bal049.1 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Balve Helle/Wocklumer Allee

Steckbrief:

2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal049

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnhahmentypSeitenabhangige MalRnahme

Wird der neue Radweg Bal049 auf der Westseite errichtet, dann wird der Bau einer Querungshilfe notwendig. Zur Gewahrle
der Zu- und Ausfahrt in die untergeordnete Straf3e durch Kfz, sollte diese in Form einer geteilten Querungshilfe angelegt wel

. @ ncten mit Saksatme
o \\e p @ nooen chine MaBaahme
- “e O Berochbarter fnoten
e Abnrhmttt ot Madiahme
” : == ttachsitt ohoe Matnshme
- + f= Ulrriges Raddewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3439/7.8776

31.10.2022

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie:

3
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4
Burgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

v IAﬂsbﬂm



aul3erorts Vorfahrtsgeregelter Knoten

Bal049.1
Balve

Helle/Wocklumer Allee

Musterlésung
Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zaichen 205 SIVO

Fahrsireifenbreite;
3.25-400m

Breite Querungshife.
2,50 m (Mindestmag)

Markierung S 1,515

Marlserung B 1,515

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

VIA..

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 SIVO

Wirtschaftsweg/landliche
I Erschiieungsstralle im
Verlauf giner Faheradroute

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderldsungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

* Querung stark befahrener Strafen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

* die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftiichen Fahrzeuge abzustimmen
* in beengten Verhaltnissen kdnnen die Inselkdpfe (berfahrbar ausgefihrt werden

Musterblatt: 9.4-3
Planungsbiro VIA eG :
Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Bal049.2 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Balve Helle (B229) / Helle

Steckbrief:

2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal049

mit StreckenmalRnahme: Planung Dritter

MassnahmentypPlanung Dritter
Teil der Planungen der Stadt Balve.

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:

MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme

Wocklumer A"ee (i Utiriges Raddewtz
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#18/ 51.345/7.8775

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal053 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Mendener StralRe
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 170 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10430 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 10430 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Fahrbahnbreite variiert zwischen Muhlenweg und HofstraRe zwisch
8,00m und 8,50 m.

MassnahmentypSchutzstreifen

Es sind beidseitig Schutzstreifen zu markieren.

In Bereichen mit Parken muss ein geeigneter, ERA-konformer Sicherheitstrennstreifen mitbedacht werden.
Nach Umsetzung verbleibt eine (liberfahrbare) Kernfahrbahnbreite von mindestens 5 m, meist sogar mehr.

Kostenschéatzung 10.200,00

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

+
%, Netzhierarchie: 4
% V;Ikril MaRnahmentyp: 3
SYa Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0
(F] : sk D Gesamtpunktzahl: 9
o fmem o Prioritatsstufe: Hohe Prioritat
— Abarheitt ot Madinabire
Kapeliorne, o Atacheitt ohoe Matnahme
! o~ == Ulriges Radewtz

httDs://maDs.viakoeIn.de/de/‘maD/mrkrad 205#17/51.3607/7.87360

31.10.2022

V IAgsbmo



Bal053 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Mendener StralRe

Musterldsung
Fihrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1.00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflidchen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

e ERA (Ausgabe 2010), S. 1811, S. 221.

Innerons (2 30km/h) bel Kfz-Verkehrsstarken von ca, 300 - 1,800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7.00 - 10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: »  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen tir FuBganger, etc.) sowie in regeiméBigen Abstanden Fahrradpiltogramme mit
Richtungspleilen vorzusehen
e Im Zuge von Steigungs- und Getalistracken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, solemn ausreichende Platzverhdlinisse zur

Verfiigunig stehen)
* rote Einfarbung der Furt an kentlikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausltahrten optional
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
. Musterblatt: 3.2-1
V I A Planungsbiro VIA eG p
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Bal053.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Balve Mendener Stral3e/Glashittenweg
Steckbrief:
1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Es sollte eine geteilte Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs errichtet werden. Hierdurch wird, bei gleich:

Schutz des Radfahrenden, auch die Zu- und Ausfahrt der untergeordneten StralRe durch Kfz gewahrleistet

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhéangig von
13 Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
s
Netzhierarchie: 4

Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

.'\ O Berachbarter fnoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
\ ) == Abacheitt ohoe Matnahme
== Ulsriges Racewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3607/7.8736

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal053.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Balve Mendener Stral3e/Glashittenweg

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Bal053.2 innerorts Lichtsignalanlage (Ful3 und/oder Rad)
Balve Mendener Stral3e (Hohe Glashittenweg)
Steckbrief: '
1. Ordnung (Zielnetz) 3
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fufd und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053

mit StreckenmalRnahme: Optimierung LSA

MassnahmentypOptimierung LSA
Es sind vorgezogene Haltlinien im Zuge der Malinahme Bal053 an der LSA zu markieren.

Kostenschéatzung 10.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0

@ ot core tamaanné Gesamtpunktzahl: 9

E \ ] o hbarter &0 . .y e . g
N\ = o Prioritatsstufe: Hohe Prioritat
N\ j Atarhitt ot Mudinahirm

/ \ \ = ftacheitt choe Matnshme
’ | f= Ubrriges Raddewtz

. n . .

VA
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3608/7.8734

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal053.2 innerorts Lichtsignalanlage (Fuf3 und/oder Rad)
Balve Mendener Stral3e (Hohe Glashittenweg)

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

Vorgezogene Haltlinie
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

FuBgangerfurt
, Schmalstrichmarkierung

| (0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

1,50 m (1,25 m)
Kemfahrbahn: 2 225 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsildchen

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 "Auigeweiteter Radaufstelistreifen”, “Vorgezogene
Haltlinie”

Anwendungsbereiche: Vorgezogene Haltlinie
e an (bergeordneten Knotenpunktzufahrien mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
Radverkehrs als Standardidsung anzuwenden

Aulgewaiteter Radaulstellstreifen (ARAS)
*  vomangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteintarbung der Aufstellflachen optional
. Musterblatt: 4.4-3
V I A Planungsbiro VIA eG y
a2 Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

o
VIA.-



Steckbrief:

1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich

zugeordneter Streckenabschnitt: Bal053

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

Bal053.3 innerorts Ortseingangsbereich
Balve Mendener Stral3e/Am Staute

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe )
Sofern dieser Bereich der B515 bereits in der Planung zum Honnetalradweg involviert ist, kann als Ubergang zwischen einsi

Zweirichtungsfihrung auf3erorts zur Richtungsfiihrung (Bal053) innerorts eine bauliche Querungshilfe zur Sicherung des qut
Radverkehrs angebracht werden

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 4

Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten

— Abarheitt mt Madnshme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3620/7.8723

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal053.3
Balve Mendener StralRe/Am Staute

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StIVO Wartelinie for den

Zeichen 240 SIVO Zeichen 240 SIVO* b e P
Zeichen 1012-31 SIVO Zeichen 1000-33 SIVO Svo

/Zeidm 138-10 SIVO

* Es st auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO @ oder Zeichen 241 StVO ’ maoglich,
Bei diesen Vananten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderiich.

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)

e Richtfinien fir dse Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ am Ubergang von auBeroris in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen
Rad- und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kiz/Tag; auch darunter, wenn die raumiichen Verhaltnisse es
zulassen

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage

31.10.2022

besteht

e ohne Benutzungspflicht sieshe Musterblatt 8.5-4

* damit Mittelinseln geschwindigkeitsddmpfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

* mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig

einmindenden Weg méglich
e fahrdynamische Gestaltung sowie eine maglichst breite Inseléiinung erhdhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr
. Musterblatt: 9.5-3
V I ts Planungsbiro VIA eG
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

V IASDGW



Bal064 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Helle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 208 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 13274 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Es ist eine Verlegung der Stral3e und eine Entwidmung geplant

MassnahmentypPlanung Dritter

Dieser Abschnitt der klassifizierten StraRe soll auf die andere Seite der Gleise verlegt werden.

Dieser Abschnitt wird entsprechend deutlich geringere bis keine Kfz-Verkehrsbelastung aufweisen.

Voraussichtlich ist hier dann Mischverkehrsfihrung oder nur noch Ful3- und Radverkehr mdglich. Bis zur Umsetzung soll di
Radverkehrsverbindung tGiber den Abschnitt Bal073 gefuhrt werden.

Kostenschatzung  0,00¢

Méglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
o Pt o Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellk

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad" 205#17/51.3468/7.87803

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Fuhrung im Mischverkehr

Bal065 aullerorts
Balve Helle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 422 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 13274 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Es ist eine Verlegung der Stral3e und eine Entwidmung geplant

MassnahmentypPlanung Dritter

Dieser Abschnitt der klassifizierten StraRe soll auf die andere Seite der Gleise verlegt werden.

Dieser Abschnitt wird entsprechend deutlich geringere bis keine Kfz-Verkehrsbelastung aufweisen.

Voraussichtlich ist hier dann Mischverkehrsfihrung oder nur noch Ful3- und Radverkehr mdglich. Bis zur Umsetzung soll di
Radverkehrsverbindung tGiber den Abschnitt Bal073 gefuhrt werden.

Kostenschatzung  0,00¢

Méglicher
Umsetzungszeitraum

e >

Netzhierarchie:

MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
o e o Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

— Abarheitt mt Madnshme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

VN

o
&

httDs://maDs.viakoeIn.de/de/r{"la[)/mrkrad 205#17/51.3505/7.87731

31.10.2022

V IAgsbmo



Bal066 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Helle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 445 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13274 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 13274 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Es ist eine Verlegung der Stral3e und eine Entwidmung geplant

MassnahmentypPlanung Dritter

Dieser Abschnitt der klassifizierten StraRe soll auf die andere Seite der Gleise verlegt werden.

Dieser Abschnitt wird entsprechend deutlich geringere bis keine Kfz-Verkehrsbelastung aufweisen.

Voraussichtlich ist hier dann Mischverkehrsfihrung oder nur noch Ful3- und Radverkehr mdglich. Bis zur Umsetzung soll di
Radverkehrsverbindung tGiber den Abschnitt Bal073 gefuhrt werden.

Kostenschatzung  0,00¢

Méglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

. Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellk

O Berachbarter Enoten
Abacheitt mt Malnshme

Atacheitt ohoe MaZnshme
Ul Radewtz

httDs://maDs.viakoeIn.de/de/maD/fnrkrad 205#17/51.3544/7.87858

31.10.2022

V IAgsbmo



Bal066.1 Vorfahrtsgeregelter Knoten

Balve Helle/Sanssouci

Steckbrief:

2. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal066

mit StreckenmalRnahme: Planung Dritter

MassnahmentypPlanung Dritter
Teil der Planungen der Stadt Balve.

Kostenschatzung  0,00¢

Méglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:

; MaRnahmentyp:
\
ansso“(' Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:
= - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
I,, — - O Berochbarter fnoten

Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

e Abncheitt ot Madnahimm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3544/7.8785

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal067 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Mendener StralRe
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 397 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10430 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 10430 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de|
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Fahrbahnbreite variiert zwischen Muhlenweg und HofstraRe zwisch
8,00m und 8,50 m.

MassnahmentypPlanung Dritter

Es sind beidseitig Schutzstreifen zu markieren.

In Bereichen mit Parken muss ein geeigneter, ERA-konformer Sicherheitstrennstreifen mitbedacht werden.
Nach Umsetzung verbleibt eine (liberfahrbare) Kernfahrbahnbreite von mindestens 5 m, meist sogar mehr.

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
o i fnoen Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

e Abnrhmttt ot Madiahme
g = Atacheitt ohoe MaZnshme
n

\ | Vo‘ f= Ubriges Radewts
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3620/7.87232

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Bal068 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Mendener Stral3e

Steckbrief: .
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz) -

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 913 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 10430 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:
Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 10430 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypPlanung Dritter
Es sollte ein Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs erfolgen.
Es werden derzeit Planunterlagen bzw. Ausschreibungen diesbeziiglich durch die Stadt Balve erstellt.

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/mab/mrkrzid 205#17/51.3652/7.87286

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Bal069 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Balve Klusenstein

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 2885 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10430 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 10430 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. ,
Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d§
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypPlanung Dritter
Es sollte ein Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs erfolgen.
Es werden derzeit Planunterlagen bzw. Ausschreibungen diesbeziiglich durch die Stadt Balve erstellt.

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

<
Hors Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:
clo Verkehrsbelastung:
| Burgerbeteiligung:
v d
QA (@ o Gesamtpunktzahl:

/i "
/'/,‘/ O Berachbarter Knoten

Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme

__::_ ; B".’(lk" BQ“'(} 4‘ — g == Ulsriges Racewtz
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.3703/7.86402

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Bal069.1 Vorfahrtsgeregelter Knoten

Balve Klusenstein/HOnnetalstralRe

Steckbrief:

1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal069

mit StreckenmalRnahme: Planung Dritter

MassnahmentypPlanung Dritter
Teil der Planungen der Stadt Balve.

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

\ Netzhierarchie:
MaRnahmentyp:

Verkehrsbelastung:

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

O Berachbarter Knoten
jw Abarhemitt ot Mudnabire

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3853/7.8509

31.10.2022 [ 4
VIA-




Bal069.2 aulerorts Lichtsignalanlage (Ful3 und/oder Rad)
Balve Binolen (B515)
Steckbrief: . SR S
1. Ordnung (Zielnetz) )
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage (Fufd und/oder Rad)
zugeordneter Streckenabschnitt: Bal069

mit StreckenmalRnahme: Planung Dritter

MassnahmentypPlanung Dritter
Teil der Planungen der Stadt Balve.

Kostenschatzung  0,00¢

Maoglicher
Umsetzungszeitraum

Netzhierarchie:

MaRnahmentyp:
Verkehrsbelastung:

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl:
Prioritatsstufe: Prioritat nicht feststellt

O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.3703/7.8630

31.10.2022 [ 4
VIA-




Hal001 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Halver Stral3e
Steckbrief: e ot
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 1372 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 2538 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 2583 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d ji&
Prinzip Separation.

damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs auflerorts mit 2,50 m Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von mindestens
empfohlen. Sollten einmindende StralRen hohere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 ode
anzuwenden.

Kostenschéatzung 548.800,0C
Moglicher Langfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
v Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
o e o Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
— Abnrheitt ot Mednabimm
. - — Abachritt ohoe MaEnashme
/ == Ulriges Radewtz

httDs://maDs.viakoeIn.de?de/map/mrkrad 205#17/51.1547/7.47138

31.10.2022

V IAgsbmo



Hal001 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Halver Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal001.1 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver Halver Stral3e/Am Anschlag
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal001

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnahmentypSeitenabhéngige Malinahme
Je nachdem auf welcher Seite ein Radweg (Hal001) gebaut wird, ist eine Querungshilfe notwendig. Findet der Wegebau aui

Nordseite statt, sind lediglich markierungstechnische MaRnahmen zu treffen, findet dieser dagegen auf der Sudseite statt, d.
eine bauliche Querungshilfe notwendig (vgl. Musterldsung 9.3-6).

Kostenschatzung  75.000,00

Méglicher Abhangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

d Netzhierarchie:

Verkehrsbelastung:

4

e — Mafinahmentyp: 4
4

Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
jw Abarhemitt ot Mudnabire

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1643/7.4817

31.10.2022 [ 4
VIA-




Hal001.1 aullerorts
Halver

Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver Strale/Am Anschlag

Musterldsung

Fahrungsformen an auBerértlichen HauptverkehrsstraBBen
Wartepflichtige Uberquerungsstellen an
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten (1)

gemeinsamer Geh-/Radweg,
Breite 2 2.50m

Sicherheitstrennstreifen
> 1,75m

Mittelinsel

Regelungen: ¢ ERA (Ausgabe 2010), S. 70 ff.

Anwendungsbereiche:

wartepfiichtige Uberquerungshilfe

die zuldssige Hachsigeschwindigkeit muss aul 70kmvh begrenzt sein

* ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewahrleisten

Hinweise: » die Uberquerungsstellen der Ubergeordneten StraBe soll entweder in der Verziehung des
Linksabbiegestreifens oder in dessen Rickverziehung platziert werden
* die wartepflichtige Uberquerungsstelle darf nicht als Furt markiert oder eingefarbt werden
* zur Sicherung des Uberquerungsvorganges sind Mittelinseln zweckmasig

V | A Planungsbiiro VIA G
? Marspfortengasse 6, 50667 Koin

Musterblatt: 9.3-7
Stand: Januar 2018

31.10.2022

V IASDGW



Hal006 aulerorts Fahrung im Mischverkehr
Halver Rader StralRe
Steckbrief: . .
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz) .

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 840 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 10208 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (auRerorts) betragt 10208 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) betragt ca. 11,00 bis 11,50
die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 bis 8,00 m.

Es liegt eine alternative Streckenfiihrung und Planung vor (ie Bezeichni
f1dziSid wikRgeSASNRAzGS nm ¢ wl RS@2N
vorgeschlagene MalRnahme kann entfallen oder als Zielnetzmal3nahme
beibehalten werden.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemaf Planung Stadt Halver. Sollten einmiindende StraBen hoéhere Verkehrsb
aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzuwenden.

Hinweis durch StralBenNRW: Fir die Abschnitte HAL0O06-13 liegt von der Stadt Halver ein Entwurf vor, der umgesetzt werde

(RWO01). Da hier sehr hohe Geschwindigkeiten gefahren werden ist es fraglich, ob man den Uberbreiten Querschnitt zu einel
spateren Zeitpunkt noch umwandeln soll (vgl. HalOO6ALT).

~'/ Kostenschatzung  336.000,0G
Mdglicher Langfristiger

Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- Hos b Gesamtpunktzahl: 12
Femtt o Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
— Abacheitt ot Madnahire
w— Atachaitt ohoe Matnshme
= Ulrriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1926/7.42959

31.10.2022

V IAQSDWO



Hal006 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal007 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Steckbrief:

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 818 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10208 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 10208 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) betragt ca. 11,00 bis 11,50
die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 bis 8,00 m.

Es liegt eine alternative Streckenfiihrung und Planung vor (ie Bezeichni
f1dziSid wikRgeSASNRAzGS nm ¢ wl RS@2N
vorgeschlagene MalRnahme kann entfallen oder als Zielnetzmafnahme
beibehalten werden.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemaf Planung Stadt Halver
Sollten einmiindende StralRen hdhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

Kostenschatzung  327.200,0C
Moglicher Langfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

oissbr i Gesamtpunktzahl: 13
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= ttacheitt ohoe Matnshme
= Ubriges Radewtz

n Aan Cick e -

N 3
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1917/7.44085

31.10.2022

V IAgsbmo



Hal007 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal008 aulerorts Fahrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Steckbrief:

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 629 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (auRerorts) betragt 10051 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) betragt ca. 11,00 bis 11,50
die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 bis 8,00 m.

Es liegt eine alternative Streckenfiihrung und Planung vor (ie Bezeichni
f1dziSid wikRgeSASNRAzGS nm ¢ wl RS@2N
vorgeschlagene MalRnahme kann entfallen oder als Zielnetzmal3nahme
beibehalten werden.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemaf Planung Stadt Halver
Sollten einmiindende StralRen hdhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

Kostenschatzung  251.600,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

*

3

9 §
&

Netzhierarchie:

Verkehrsbelastung:

4
Mafinahmentyp: 4

Schwenke N
1

Birgerbeteiligung:

%, - Hos b Gesamtpunktzahl: 13
s et s Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
) o Atncheitt mt Mednahme
a w— Atachaitt ohoe Matnshme
v, — Ubriges Raddewtz

httDs://maDs.viakoéln.de/de/maD/mrkrad 205#17/51.1929/7.44962

31.10.2022

V IAQSDWO



Hal008 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal009 aulerorts Fahrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Steckbrief:

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 503 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (auRerorts) betragt 10051 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) betragt ca. 11,00 bis 11,50
die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 bis 8,00 m.

Es liegt eine alternative Streckenfiihrung und Planung vor (ie Bezeichni
f1dziSid wikRgeSASNRAzGS nm ¢ wl RS@2N
vorgeschlagene MalRnahme kann entfallen oder als Zielnetzmal3nahme
beibehalten werden.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemaf Planung Stadt Halver
Sollten einmiindende StralRen hdhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

Kostenschatzung  201.200,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

___A\_ Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4
Birgerbeteiligung: 1

RhEAen atie ShiRechrsd Gesamtpunktzahl: 13
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

- Berarhbarter Knoten
. Atncheitt mt Mednahme

- tbacheitt ohoe Matnshme
— Uliriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1927/7.45676

31.10.2022 4

planugsboro



Hal009 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal010 aulerorts Fahrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Steckbrief:

Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 799 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (auRerorts) betragt 10051 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) betragt ca. 11,00 bis 11,50
die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 bis 8,00 m.

Es liegt eine alternative Streckenfiihrung und Planung vor (ie Bezeichni
f1dziSid wikRgeSASNRAzGS nm ¢ wl RS@2N
vorgeschlagene MalRnahme kann entfallen oder als Zielnetzmal3nahme
beibehalten werden.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemaf Planung Stadt Halver
Sollten einmindende Stral3en héhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

Kostenschatzung  319.600,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

V\ Netzhierarchie:

4
. Mafinahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4
Birgerbeteiligung: 1

s Gesamtpunktzahl: 13
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

Berachbarter Knoten
. Abacheitt mot Mednahme

= Abachsint ohoe MaZnshme
— Ulrriges Radewiz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1928/7.46814

31.10.2022 4

planugsboro



Hal010 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Rader Stral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal011 aulerorts Fahrung im Mischverkehr
Halver Schmalenbach

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 499 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (auRerorts) betragt 10051 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) betragt ca. 11,00 bis 11,50
die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 bis 8,00 m.

Es liegt eine alternative Streckenfiihrung und Planung vor (ie Bezeichni
f1dziSid wikRgeSASNRAzGS nm ¢ wl RS@2N
vorgeschlagene MalRnahme kann entfallen oder als Zielnetzmal3nahme
beibehalten werden.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemaf Planung Stadt Halver
Sollten einmindende Stral3en héhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

Kostenschéatzung 199.600,0C
Mdglicher Langfristiger

Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

s Gesamtpunktzahl: 13
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

Berachbarter Knoten
. Abacheitt mot Mednahme

= Abacheint ohoe MOEZnshme
— Ulrriges Radewiz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1912/7.47461

31.10.2022 4

planugsboro



Hal011 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Schmalenbach

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal012 aulerorts Fahrung im Mischverkehr
Halver Schmalenbach

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 753 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fihrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (auRerorts) betragt 10051 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) betragt ca. 11,00 bis 11,50
die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 bis 8,00 m.

Es liegt eine alternative Streckenfiihrung und Planung vor (ie Bezeichni
f1dziSid wikRgeSASNRAzGS nm ¢ wl RS@2N
vorgeschlagene MalRnahme kann entfallen oder als Zielnetzmal3nahme
beibehalten werden.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemaf Planung Stadt Halver
Sollten einmindende Stral3en héhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

Kostenschatzung  301.200,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
v Havelar Weg MaRnahmentyp: 4
ape'® " Verkehrsbelastung: 4
NAVAWE v -
Birgerbeteiligung: 1
@ thoven chre Shatocars Gesamtpunktzahl: 13
Frrt o Prioritétsstufe: Sehr hohe Prioritat
. Abacheitt mot Mednahme
w Abachrint ohoe MYAnshme

= Ulrige Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1910/7.48474

31.10.2022 4
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Hal012 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Schmalenbach

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Fuhrung im Mischverkehr

Hal013 aullerorts
Halver Remscheider StralRe
Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 301 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 10051 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 10051 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Gesamtbreite (inkl. Mehrzweckstreifen) betragt ca. 11,00 bis 11,50
die Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 bis 8,00 m.

Es liegt eine alternative Streckenfiihrung und Planung vor (ie Bezeichnig=
f1dziSid wkrRgeSASNRAziS nm ¢ wlRS@2N
vorgeschlagene MalRnahme kann entfallen oder als Zielnetzmafnahme
beibehalten werden.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs gemaf Planung Stadt Halver
Sollten einmiindende StralRen hdhere Verkehrsbelastungen aufweisen, dann sind die Musterlésungen 9.3-2 oder 9.3-3 anzu

£ & Kostenschatzung  120.400,00
v
’?I%’p 5, MOgllCher Langfristiger
" Waczenbach Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
t”("om w G M‘f

Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

W Waldwed :
Wadwed 3 & - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 13
sﬂj‘ o et Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritét
ey jw— Atnrhnitt ot Mudnahirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1906/7.48895

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Hal013 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Remscheider StralRe

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal013.1 aulerorts Lichtsignalanlage
Halver Remscheider StraRe/Elberfelder StralRe

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage

zugeordneter Streckenabschnitt: Hal013

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnahmentypSeitenabhéngige Malinahme
Wird der Radweg (Hal013) auf der Stdseite gebaut, dann ist hier keine MaBnahme notwendig (aul3er die Weiterfiihrung des

in die Eiberfelderstral3e).
Wird der Radweg auf der Nordseite gebaut, so ist die Anpassung der LSA gemal Musterldsung notwendig.

T

Chye e G Kostenschatzung  10.000,00
/’/oth wcg Gu‘eﬂbe q g

Méglicher Abhangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 13
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
Y [ stacheitt ohoe Matnahme
| Ubriges Radewtz

PR T Te | IAICH
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1906/7.4889

31.10.2022 [ 4
VIA-




Hal013.1 aulerorts Lichtsignalanlage
Halver Remscheider StraRe/Elberfelder StralRe

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

Vorgezogene Haltlinie
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

FuBgangerfurt
, Schmalstrichmarkierung

| (0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

1,50 m (1,25 m)
Kemfahrbahn: 2 225 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsildchen

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 "Auigeweiteter Radaufstelistreifen”, “Vorgezogene
Haltlinie”

Anwendungsbereiche: Vorgezogene Haltlinie
e an (bergeordneten Knotenpunktzufahrien mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
Radverkehrs als Standardidsung anzuwenden

Aulgewaiteter Radaulstellstreifen (ARAS)
*  vomangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteintarbung der Aufstellflachen optional
. Musterblatt: 4.4-3
V I A Planungsbiro VIA eG y
a2 Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

o
VIA.-



Hal023 innerorts Fuhrung im Mischverkehr

Halver Frankfurter StralRe
Steckbrief: S
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 452 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 10641 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 10641 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Fahrbahnbreite schwankt zw. 7,00 und 7,50 m.

MassnahmentypSchutzstreifen

Auf der Westseite kann ein einseitiger Schutzstreifen markiert werden.

Es verbleibt eine Kernfahrbahn von 5,50 bis 6,00 m.

Da beidseitige Schutzstreifen nicht méglich sind, wird in Gegenrichtung entweder eine Piktogrammspur und/oder ein Gehwe
Zusatzzeichen 1022-10 vorgeschlagen.

Der vorhandene 3stlich gelegenene Gehweg wére in Teilen auf 2,50 m auszubauen.

Hierzu missten die Baumbeete entfernt oder optimiert werden.

Kostenschéatzung 27.120,0C
Mdglicher Mittelfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2

1

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 10
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

e Abnrhmttt ot Madiahme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Hal023 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Frankfurter StralRe

Musterldsung
Fihrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBBen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

2450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1.00 m
Lilcke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflidchen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auBerhalb
des Schutzstreifens

e ERA (Ausgabe 2010), S. 1811, S. 221.

Innerons (2 30km/h) bel Kfz-Verkehrsstarken von ca, 300 - 1,800 Kiz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochsigeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca.
7.00 - 10,00 m {ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Hinweise: »  zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen tir FuBganger, etc.) sowie in regeiméBigen Abstanden Fahrradpiltogramme mit
Richtungspleilen vorzusehen
e Im Zuge von Steigungs- und Getalistracken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben (auf ca. 1,50 - 1,80 m, solemn ausreichende Platzverhdlinisse zur

Verfiigunig stehen)
* rote Einfarbung der Furt an kentlikttréchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und Zu-/
Ausltahrten optional
e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2
. Musterblatt: 3.2-1
V I A Planungsbiro VIA eG p
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Hal023.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver Frankfurter Stra3e/Herpiner Weg
Steckbrief: .
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal023

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Bau einer geeigneten Querungshilfe. Hierzu kann auf dem nérdlichen Knotenpunktarm der Linksabbieger verkirzt werden.

In der Musterldsung ist die mit Radwegen dargestellt, kann aber auch (bezlglich des Nordastes) mit Radfahrstreifen umges:
werden.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Her Netzhierarchie: 4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Birgerbeteiligung: 1

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 10
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

e Abncheitt ot Madnahimm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1837/7.5097

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Hal023.1

Vorfahrtsgeregelter Knoten

Halver

Frankfurter Stra3e/Herpiner Weg

Musterlésung
Flhrungsformen an auBerdrtlichen HauptverkehrsstraBen

Wartepflichtige Uberquerungsstellen an
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten (2)

gemeinsamer Geh-/Radweg,
Breite = 2,50m

Sicherheitstrennstreifen
> 1,75m

<4,00m

Mittelinsel

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: «

Hinweise: .

wartepflichtige Uberquerungshilfe

ERA (Ausgabe 2010),S. 70 f1.

die zulassige Hochstgeschwindigkeit muss auf 70km/h begrenzt sein
ausreichende Sichtbeziehungen aus beiden Richtungen sind zu gewahrleisten

die Uberquerungsstellen der Gbergeordneten StraBe soll entweder in der Verziehung des
Linksabbiegestreifens oder in dessen Rickverziehung platziert werden

o die wartepflichtige Uberquerungsstelle darf nicht ais Furt markiert oder eingefarbt werden
e zur Sicherung des Uberquerungsvorganges sind Mittelinseln zweckma Big

die Querung des FuB- und Radverkehrs (ber die untergeordnete StraBe soll nah zur
Obergaordneten Fahrbahn (Ld.A. bis zu 4,00m entfernt) auf einer fir den Radverkehr
bevorrechtigten (rot eingefarbten) Furt Ober den kieinen Tropfen ericigen

(2]
V I A Planungsbiro VIA eG
R joosn Marsplortengasse 6, 50867 Kain Stand: Januar 2018

Musterblatt: 9.3-8

31.10.2022

V IASDGW



Hal023.2 innerorts Lichtsignalanlage

Halver Frankfurter StraB3e/Heerstral3e
Steckbrief:
1. Ordnung (Startnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Lichtsignalanlage
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal023

mit StreckenmalRnahme: Optimierung LSA

MassnahmentypOptimierung LSA
Aus Siden kommend ist eine geeignete Aufstellflache vor der Kfz-Haltlinie der LSA zu markieren.

Kostenschéatzung 10.000,00

Moglicher Abhangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 4

S——— MafRnahmentyp: 3
2

1

Reithalle

Verkehrsbelastung:
Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 10
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

o : X
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1874/7.5073

31.10.2022 [ 4
VIA-




Hal023.2 innerorts Lichtsignalanlage
Halver Frankfurter StralRe/Heerstral3e

Musterldsung
Fuhrungsformen an Knotenpunkten

Links abbiegender Radverkehr - direkte Fiihrung

Schutzstreifen flr geradeaus fahrenden und links abbiegenden Radverkehr

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 48 und 52

Anwendungsbereiche: direktes Linksabbiagen an Knotenpunkten mit Lichtsignalaniagen

bei hoher Kiz-Verkehrsbelastung und hohemn Anteil abbiegender Radiahrer

nicht mehr als 2wei Fahrstreitenwechsel zum Einordnen

bei ausreichenden Platzverhalinissen ist die Markierung von Radfahrstreiten zu bevorzugen

bei beengten Verhaltnissen sollen Schutzstrailen markiert werden

insbesondere bei zwei Geradeausfahrstreifen fiir die Gegenrichtung solien die Linksabbieger

gesichert geflhrt werden

e angroBen und unibersichtlichen Knotenpunkten wird emplohlen zusitzlich auch eine
Fahrungstorm fir das indirekte Linksabbiegen anzubieten (siehe Musterblatt 4.4-1)

e rofe Einfarbung des geradeaus fihrenden Radiahrstreifens optional

*  bei einem hohen Schwerverkehrsantell (ab ca. 600 SV/Tag) sollte der links abbiegenden

Radverkehr mit Radiahrstreifen gesichert werden

Hinweise:

Musterblatt; 4.4-4
v I ts Planungsbro VIA eG y
o Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal024 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver HeerstralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 1127 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 3877 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 3877 Kfz/Tag und die r e
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen. =
Es existiert auf der Nordseite der Fahrbahn eine nicht gewidmete, bauli . .
Nebenanlage, die zu schmal ist.

MassnahmentypAusbau nach ERA-Standard

Ausbau der vorhandenen Nebenanlage zu einem gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) aufRerorts mit 2,50 m B
nur mit Aufprallschutz (Leitplanke) und entsprechenden Sicherheitsbereichen oder als Hochbordradweg moglich. Wenn dies
Abschnitt nur als Hochbordradweg umgesetzt werden kann, dann sollte ein Sicherheitstrennstreifen (0,50 bis 0,75 m) vorge:
werden. Dieser kann baulich oder markierungstechnisch umgesetzt werden.

Hinweis der Kommune:

Es handelt sich um die Radroute 04 aus dem stadt. Konzept

Kostenschatzung  338.100,0C
Moglicher Langfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
Mafinahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
Abacheitt mt Malnshme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
fom Ubrrigees Radewts

httDs://fnaDs.viakoeIn.de/de/maD/mrkrad 205#17/5i.1839/7.52452

31.10.2022

V IAgsbmo



Hal024 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver HeerstralRe

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal031 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver HeerstralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 675 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4810 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 4810 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de
Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich

@ ncten mit Saksatme
@ «noten chrme MaBaahme
O Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

Va

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad_205#17/51.1909/7.56188

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Hal032 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver HeerstralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 174 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 30 km/h
Verkehrsbelastung: 4810 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-30

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 4810 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de
Prinzip Mischverkehr. ——
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist g
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich

L

purgwe
Burgw. %
|

. G(\ @ ncten mit Saksatme
@ noten chne MaBaahime

s
8!‘"“ m“& O Berachbarter Knoten
e Atacheift mt Melnahme

== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1909/7.56189

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Hal032.1
Halver

Vorfahrtsgeregelter Knoten
HeerstralRe/Ohler Weg

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal032

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Der Bau einer geteilten Querungshilfe ist zu prifen.

noten mit Ayksakme
£ncaen ohe MaBaatme
Berachbarter Knoten

Abacheitt mt Malnshme
Atacheitt ohoe MaZnshme
Ulrriges Radewtz

J

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1929/7.5719

31.10.2022

Kostenschatzung  50.000,00

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4

MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 1
Burgerbeteiligung: 0

Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

V IAgsbmo




Hal032.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver HeerstralRe/Ohler Weg

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Hal033 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver HeerstralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 688 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4810 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:
Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 4810 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Prinzip Mischverkehr.
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentypkeine MaRnahme erforderlich

@ tnoten min Naksatme
@ nooen chine MaBaahme
O Berachbarter Knoten

e Atacheift mt Melnahme

! == Abachsitt ohoe MaZnshme
\ == Ulsriges Racewtz

https://maps.viakoeln.de/dé/map/mrkrzid 205#17/51.1914/7.56427

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Hal035 innerorts Fahrung im Mischverkehr
Halver Volmestralle

Steckbrief: _
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 292 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 7087 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: 1l (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 7087 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Die Fahrbahnbreite betragt ca. 6,00 bis 6,50 m.

Es existiert eine bauliche, nicht-gewidmete Nebenanlage mit ca. 2,00 ir
Breite und einem Sicherheitstrennstreifen von ca. 1,40 m.

MassnahmentypAusbau nach ERA-Standard

Die vorhandene Nebenanlage sollte auf 2,50 m ausgebaut, der Sicherheitstrennstreifen auf 1,75 m ausgeweitet werden.
Umwidmung in gemeinsamen Geh-/Radweg (Zweirichtungsverkehr).

Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende MaRnhahmen sind zu bertcksichtigen.

Kostenschatzung  87.600,00

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 3
Verkehrsbelastung: 2
Birgerbeteiligung: 0

9

- b Gesamtpunktzahl:
Femtt o Prioritatsstufe: Hohe Prioritat
— Abacheitt ot Madnahire
w— Atachaitt ohoe Matnshme
= Ulrriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1921/7.57285

31.10.2022

V IAQSDWO



Hal035 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Volmestral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal036 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver VolmestralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 358 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 7087 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 7087 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) aulRerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstre
mindestens 1,75 m empfohlen. Der Malinahmenvorschlag (VIA) wird vsl. durch die MalRnahme Volmetalradweg (Projekttrag
StraRenNRW und beteiligte Kommunen) ersetzt. Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende Mal3hahm
bericksichtigen.

Ea Kostenschatzung  143.200,0C
Mdglicher Langfristiger

Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- e Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
j Atachnitt ot Mudnabimm

== Abacheitt choe MaZnshme
== Ulsriges Racewtz

https://maﬁs.viakoeln.de/de/mao/mrkrad 205#17/51.1898/7.57099

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Hal036 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Volmestral3e

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal036.1 Vorfahrtsgeregelter Knoten

Halver VolmestralRe/Poststralle

Steckbrief:

1. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal036

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnhahmentypSeitenabhangige MalRnahme
Es ist im Zusammenhang mit der Post- und BergstralRe zur sicheren Querung fiir den Radfahrenden sowie zur weiteren Zu-

Ausfahrmaglichkeit durch Kfz eine geteilte Querungshilfe anzulegen (vgl. Musterldsung).

Kostenschatzung  50.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 12
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
§ e Abacheint mt Mednahme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1898/7.5709

31.10.2022 [ 4
VIA-




Hal036.1 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver VolmestrafRe/Poststralie

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Hal040 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver HeerstralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 1744 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeiy: mnn 1 Yk K
Verkehrsbelastung: 3877 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-100

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 3877 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation. 9"
Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist gz‘
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Es existiert auf der Nordseite der Fahrbahn eine nicht gewidmete, bauli
Nebenanlage, die zu schmal ist.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) aulRerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstre
mindestens 1,75 m empfohlen. Die Alternativfihrung verlauft zw. Hal025 und Hal030

Wenenbe - Kostenschatzung  697.600,0C
Moglicher Langfristiger

” Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

- =y . - - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 13
Bt o e o Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
- Sticht — Atacheitt ot Madnahime
o b 0 _Abtachnitt ohoe Matnshme

== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1884/7.54435

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Hal040 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver HeerstralRe

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal040.1 aulerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver HeerstraRe/Schréders Herweg
Steckbrief:
1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Land
Ortslage: aul3erorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal040

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnhahmentypSeitenabhangige MalRnahme

Je nachdem auf welcher Seite ein Radweg (Hal040) gebaut wird, ist eine Querungshilfe notwendig. Findet der Wegebau aui
Sudseite statt, sind lediglich markierungstechnische Mal3hahmen zu treffen, findet dieser dagegen auf der Nordseite statt, d:
eine bauliche Querungshilfe notwendig.

Kostenschatzung  50.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 13
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

O Berachbarter Enoten
— Abarheitt mt Madnshme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1848/7.5264

31.10.2022

V IAgsbﬂm



aul3erorts Vorfahrtsgeregelter Knoten

Hal040.1
Halver

HeerstraRe/Schréders Herweg

Musterlésung
Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zaichen 205 SIVO

Fahrsireifenbreite;
3.25-400m

Breite Querungshife.
2,50 m (Mindestmag)

Markierung S 1,515

Marlserung B 1,515

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

VIA..

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 SIVO

Wirtschaftsweg/landliche
I Erschiieungsstralle im
Verlauf giner Faheradroute

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderldsungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

* Querung stark befahrener Strafen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

* die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftiichen Fahrzeuge abzustimmen
* in beengten Verhaltnissen kdnnen die Inselkdpfe (berfahrbar ausgefihrt werden

Musterblatt: 9.4-3
Planungsbiro VIA eG :
Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Hal040.2 aulerorts Ortseingangsbereich
Halver HeerstralRe

Steckbrief:

1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Ortseingangsbereich

zugeordneter Streckenabschnitt: Hal040

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe

Aufgrund der Verkehrsstarke kann der Ubergang von Radweg (Hal040) zur Mischverkehrsfiihrung (Hal041) iiber eine geeig|
Fahrbahneinengung und eine markierungstechnische Uberfiinrung des Radverkehrs gestaltet werden (vgl. Musterlosung).

@ ncten mit Saksame
@ noten chne MaBaahime
O Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1884/7.5443

31.10.2022

Kostenschatzung  30.000,00
Moglicher Abhangig von

Umsetzungszeitraum Streckenma3nahme
Netzhierarchie:

4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

Birgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl: 13
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

V IAgsbmo



Hal040.2 aulerorts Ortseingangsbereich
Halver HeerstralRe

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht

Zeichen 205 StVO

ggl. Zeichen 100033 SIVO Zeichen 205 StVO—
Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StVO

fhrungen méglich (siehe 9.5-1)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, SIVO §45 (9)
Richtlinien fr die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche:  auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspliichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrisb
am Ubergang von innerorts zu auflerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 KfzTag

Hinweise:

dée Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht

ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 8.5-8

Ausfihrung als Markierungslasung

Einengung auch (ber bauliche Ausfithrung denkbar

es ist zu prirfen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radtahrer) A und/oder gin
Uberholverbot fiir den Kraftiahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zu beschrénken ist

® |

~ Musterblatt: 9.5-7
V I ts Planungsbiro VIA eG :
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Hal041 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver HeerstralRe

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 623 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4810 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: | (Prinzip: Mischverkehr)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 4810 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe | und damit de
Prinzip Mischverkehr.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Massnahmentypkeine Mafl3nahme erforderlich

Mittelherweg . Asenw %o

Q

@ ncten mit Saksatme
@ noten chne MaBaahime
O Berachbarter Knoten

e Abncheitt ot Madnahimm

= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1895/7.55270

31.10.2022

v IAﬂsbﬂm



Vorfahrtsgeregelter Knoten

Hal041.1 innerorts
Halver HeerstralRe/Staklenberg

Steckbrief:

1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Land

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal041

mit StreckenmalRnahme: Neubau eines Kreisverkehrs

MassnahmentypNeubau eines Kreisverkehrs
Hier kann ein Minikreisverkehr mit einem AuRendurchmesser von 17 oder 18 m errichtet werden. Die vorhandene Querungs

fur den Radverkehr nicht erreichbar und aus Osten kommend nicht nutzbar. Als Alternative kann auch der Bau einer geteilte
Querungshilfe gepruft werden.

“\—Am Hageichen

Kostenschatzung ~ 200.000,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 1
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme

o == Ulsriges Racewtz

"l rm
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/ 51.189/7.5526

31.10.2022

v IAgsbﬂm



Hal041.1
Halver

Vorfahrtsgeregelter Knoten

HeerstralRe/Staklenberg

Musterlédsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten

Minikreisel
Fahrradroute
(4,00 m breit;
auch als Radschneltweg)
Zeichen 260 StVO
Zeichen 215 SIVO Ausrundungsradius
h : ¢a. 6,00 - 8,
Zeichen 205 SIVO Fahrradroute: ca. 6,00 - 8,00 m

AuBendurchmesser;
13,00 m bis max, 22.00 m

uberfahrbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Authdhung)

Regelbreite Fahrstreifen

Ausrundungsradius Kreiszutahrt: 3,25 m

Minikreisel: 8,00 - 10,00 m

Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
e  Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 2.2

Anwendungsbereiche: e gleichberechtigte Losung bet Strallen mit mittlerer Verkehrsbedeutung fir den Kiz-Verkehr
e nurinnerorts anwendbar

Hinweise: * auch im Zuge einer Fahrradroute/Fahrradstrafle anwendbar
* unterstitzt in Tempo 30-Zonen die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Musterblatt; 4.5-3
V I ts Planungsbiro VIA eG x
o Marsplortengasse 6, 50667 Kaln Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Hal042 innerorts Fahrung im Mischverkehr
Halver Volmestralle

Steckbrief:
Netzhierarchie: 1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 84 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Héchstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 11009 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: 1l (Prinzip: Teilseparation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 11009 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Il und damit de
Prinzip Teilseparation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich angemessen.

Die Fahrbahnbreite betragt lediglich 6,00 m bis 6,50 m.

Die bauliche, nicht gewidmete Nebenanlage hat lediglich eine Breite vo
1,50 m.

MassnahmentypPiktogrammspur

Schutzstreifen kdnnen hier ggf. an einigen Stellen einseitig markiert werden.

Als MalRnahme, wird aufgrund des Stral3enraumprofils, die Markierung von Fahrradpiktogrammen empfohlen.
Eine andere Malinahme ist hier kaum moglich.

Ggf. Teil der Planungen zum Volmetal-Radweg. Entsprechende MaRnahmen sind zu bertcksichtigen.

Kostenschéatzung 1.680,00¢

Mdglicher Mittelfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie: 4

Mafinahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 2

Birgerbeteiligung: 0

$ . | Gesamtpunkizahl: 8
et Prioritatsstufe: Hohe Prioritét
. Atacheitt mt Melnahimm
w Atacheitt ohoe MaEnshme
o Ubrriges Racdewtz

o)
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1925/7.57383

31.10.2022

V IAQSDWO



Hal042 innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Volmestral3e

Musterldsung

Flhrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstraBen
Piktogrammspur

Piktogrammspur mit
Richtungspfeil

Regelungen: *  nicht in ERA {Ausgabe 2010) enthalten, wird zur Zeit in Pilotprojekten erprobt
W +  Fihrung des Radverkehrs mit eingeschrankten StraBenraumbreiten
che: .

zur Verdeutlichung, dass Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn im Zuge
von Radverkehrs-Routen mit hoherer Bedeutung fahrt

Besonderheiten: ¢ kann auch asymetrisch mit Schutzstreifen kombiniert werden
. Musterblatt: 3.1-1
VIA.-.| fanmsom v
PE Marsplortengasse 6, 50887 Koln Stand: Juni 2017

31.10.2022

o
VIA.-



Vorfahrtsgeregelter Knoten

Hal042.1
Halver

VolmestralRe/Heerstral3e

Steckbrief:

1. Ordnung (Zielnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Ortslage: innerorts

Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal042

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Anstelle des Linksabbiegestreifens und der Sperrflache sollte eine geteilte Querungshilfe errichtet werden. Diese gewahrt Kf

weiterhin die Zu- und Ausfahrt aus der Heerstral3e und schiitzt den Radfahrenden effektiv beim queren.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0

® seenmniiane | Gesamtpunktzahl: 8
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten
j Atachnitt ot Mudnabimm

== Abacheitt choe MaZnshme
== Ulsriges Racewtz

https://maos.(/iakoeln.de/de/mao/mrkrad 205#18/51.1921/7.5728

31.10.2022 [ 4
VIA-




Hal042.1 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver VolmestralRe/HeerstralRe

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Hal042.2 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver VolmestralRe/Bergstralie
Steckbrief:
1. Ordnung (Zielnetz)
vermutliche Baulast: Bund
Ortslage: innerorts
Knotenpunkttyp: Vorfahrtsgeregelter Knoten
zugeordneter Streckenabschnitt: Hal042

mit StreckenmalRnahme: Neubau einer Querungshilfe

MassnahmentypNeubau einer Querungshilfe
Der Bau einer geteilten Querungshilfe sollte an dieser Stelle im Zusammenhang mit der Mal3nahme Hal042 erfolgen.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhéangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 4
MaRnahmentyp: 2
Verkehrsbelastung: 2
Burgerbeteiligung: 0

- fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 8
Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

O Berachbarter Knoten

jw Abarhemitt ot Mudnabire
== Abachsitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

> o
https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/51.1925/7.5738

31.10.2022 [ 4
VIA-



Hal042.2 innerorts Vorfahrtsgeregelter Knoten
Halver VolmestralRe/Bergstralie

Musterldsung
Radverkehrsfiihrung an Knotenpunktarmen

Linksabbiegen aus libergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
Gehweg =250m

Regelungen: »  ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: e« Querung einer (bergeordneten StraBle mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstelibereich
zwischen den Inselkbpien fir inksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr
e anwendbar bei geringem bis maBigem Kiz-Abbiegeverkehr

Hinweise: * e nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
* e dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist
insbesondere bei starken Abbsegerelationen sinnvoll
. Musterblatt: 4.3-1
v I A Planungsbiro VIA G .
o Marsploriengasse 8, 50667 Kaln Stand: Juni 2017
31.10.2022

V IAsnmo



Hal047 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver In der Halver

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 994 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 4054 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 4054 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Es existiert auf der Nordseite der Fahrbahn eine nicht gewidmete, bauli
Nebenanlage, die zu schmal ist.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) aulRerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstre
mindestens 1,75 m empfohlen.

Kostenschatzung  397.600,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

3
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

oissbr i Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

Berachbarter Knoten
Abacheitt mt Malnshme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
(= Ubrige Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2242/7.53187

31.10.2022

V IAgsbmo



Hal047 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver In der Halver

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal048 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Carthausen

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 1027 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 4054 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 4054 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) aulRerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstre
mindestens 1,75 m empfohlen. Aufgrund der kaum l6sbaren topographischen Situation Hal050 wird die Alternative Hal050A
050xALT vorgeschlagen. Die MaBhahme Hal048 bleibt zwischen Steinberg und Carthausen erhalten.

Izees!e'ld G
noten mit Ayksakme

ncten chne MaBaatme
Berachbarter Enoten

w— Abarhmitt ot Melnabirm
= Atacheitt ohoe MaZnshme
(= Ubrige Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2171/7.53486

31.10.2022

Kostenschatzung  410.800,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

3
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

Birgerbeteiligung:

Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

V IAgsbmo



Hal048 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Carthausen

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal048.1 aulerorts Querungsstelle ohne Sicherung
Halver L868/Carthausen

Steckbrief:

2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Ortslage: aul3erorts

Knotenpunkttyp: Querungsstelle ohne Sicherung

zugeordneter Streckenabschnitt: Hal048

mit StreckenmalRnahme: Seitenabhangige MalRnahme

MassnhahmentypSeitenabhangige MalRnahme
Kommt nur zur Anwendung wenn die Alternative HalO50xALT bis zALT als Verbindung gewahlt wird.

In diesem Fall sollte, wenn der Radweg Hal048 auf der Ostseite errichtet wird, eine geteilte Querungshilfe errichtet werden.

Kostenschatzung  50.000,00

Moglicher Abhangig von
Umsetzungszeitraum Streckenmafinahme

Netzhierarchie: 3
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4
Burgerbeteiligung: 0

- Hos b Gesamtpunktzahl: 11
Femtt o Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
— Abnrheitt ot Mednabimm
w Atacheitt ohoe MOZnshme
o= Ulrriges Radewiz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#18/ 51.213/7.5265

31.10.2022 [ J
VIA..



aul3erorts Querungsstelle ohne Sicherung

Hal048.1
Halver

L868/Carthausen

Musterlésung
Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBen

Zaichen 205 SIVO

Fahrsireifenbreite;
3.25-400m

Breite Querungshife.
2,50 m (Mindestmag)

Markierung S 1,515

Marlserung B 1,515

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

VIA..

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 SIVO

Wirtschaftsweg/landliche
I Erschiieungsstralle im
Verlauf giner Faheradroute

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderldsungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

* Querung stark befahrener Strafen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

* die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftiichen Fahrzeuge abzustimmen
* in beengten Verhaltnissen kdnnen die Inselkdpfe (berfahrbar ausgefihrt werden

Musterblatt: 9.4-3
Planungsbiro VIA eG :
Marsplortengasse 6, 50667 Kain Stand: Juni 2017

31.10.2022

V IASDGW



Fuhrung im Mischverkehr

Hal049 aulerorts
Halver

Steckbrief:

Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Land

Abschnittslange: 677 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 4054 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 4054 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) aulRerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstre
mindestens 1,75 m oder mit einem entsprechend geeigneten Aufprallschutz empfohlen. Ein Neubau nach ERA-Standard au
Topographie in Kurvenlage zw. Oeckinghausen und Langenscheid schwierig umsetzbar. Mégliche Alternative HALOS0ALT
HALTO50XALT

P
. Kostenschéatzung 270.800,0C
Moglicher Langfristiger

T Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

3
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

0

0 a\"‘""’ rslld&‘

e
pstr® .. -
e Burgerbeteiligung:

pors'®

A a— Gesamtpunktzahl: 11
Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat

Berachbarter Enoten
Abacheitt mt Malnshme

= Atacheitt ohoe MaZnshme
fom Ubrrigees Radewts

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2117/7.52584

31.10.2022

V IAgsbmo



Hal049 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Bruch

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal050 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr

Halver Oeckinghausen
Steckbrief: .
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 1921 m

Ortslage: aul3erorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 60 oder 70 km/h
Verkehrsbelastung: 13933 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: IV (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-60/70

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (aul3erorts) betragt 13933 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe IV und damit d
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

MassnahmentypNeubau nach ERA-Standard

Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radwegs (StVO-Zeichen 240) aulRerorts mit 2,50 m Breite mit einem Sicherheitstrennstre
mindestens 1,75 m oder mit einem entsprechend geeigneten Aufprallschutz empfohlen. Ein Neubau nach ERA-Standard au
Topographie in Kurvenlage zw. Oeckinghausen und Langenscheid schwierig umsetzbar. Mégliche Alternative HALOS0ALT
HALTO50XALT

Kostenschatzung  768.400,0C

Mdglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont

Netzhierarchie:

3
MaRnahmentyp: 4
Verkehrsbelastung: 4

1

dststrake Birgerbeteiligung:

G Dicherimh & Bewtei Gesamtpunktzahl: 12

@ noten chne MaBaahime
Bray | © et ot Prioritatsstufe: Sehr hohe Prioritat
o Atncheitt mt Melnahme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ulriges Radewtz

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.2061/7.52934

31.10.2022

V IAgsbﬂm



Hal050 aulerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Oeckinghausen

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017

31.10.2022

V IAsnmo



Hal051x innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Eichholz

Steckbrief:
Netzhierarchie: 2. Ordnung (Startnetz)

vermutliche Baulast: Bund

Abschnittslange: 363 m

Ortslage: innerorts

Richtungsfiihrung: in beide Richtungen fahren
Grundtyp der Fuhrungsform: Mischverkehrsfiihrung
Subtyp der Fuhrungsform: Fihrung im Mischverkehr
Vzul (Hochstgeschwindigkeit): 50 km/h
Verkehrsbelastung: 17481 Kfz/Tag
ERA-Belastungsbereich: Il (Prinzip: Separation)
Oberflachentyp: Asphalt

StVO-Zeichen: 274-50

Zustandsbewertung:

Die Verkehrsbelastung (innerorts) betragt 17481 Kfz/Tag und die
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Dies entspricht einem ERA-Belastungsbereich der Stufe Ill und damitd|
Prinzip Separation.

Die aktuelle Fiihrungsform (Fahrrad im Mischverkehr der Fahrbahn) ist
damit generell dem Belastungsbereich nicht angemessen.

Auf der Nordseite existiert eine nicht gewidmete Nebenanlage. Deren B
variiert zw. 1,80 m und 3,00 m.

Es existieren keine einmiindenden Strafl3en und dieser Abschnitt kann v
ein auB3erortlicher Abschnitt mit sehr geringem Ful3verkehr behandelt
werden.

MassnahmentypAusbau nach ERA-Standard

Ausbau der vorhandenen, nicht gewidmeten Nebenanlage (Nordseite) zu einem gemeinsamen Geh-/Radweg (Zweirichtung:
mit mindestens 2,50 m, besser 3,00 m Breite.

Ein Neubau nach ERA-Standard aufgrund der Topographie in Kurvenlage

zw. Oeckinghausen und Langenscheid schwierig umsetzbar.

Mdgliche Alternative HALO50ALT und HALTO50xALT

WVHISUrane
Kostenschéatzung 108.900,0C
Moglicher Langfristiger
Umsetzungszeitraum Umsetzungshorizont
| praumcke Netzhierarchie: 3
A.me“"““\ o s 5 MaRnahmentyp: 3
P 3 -_E’ Verkehrsbelastung: 3
"% 3 LS Birgerbeteiligung: 0
e - fosirbrmpciia® Gesamtpunktzahl: 9
pawed o T Prioritatsstufe: Hohe Prioritat

— Abarheitt mt Madnshme
= Atacheitt ohoe MaZnshme
== Ubrriges Radewtz

12
Nachuqb\‘?““

https://maps.viakoeln.de/de/map/mrkrad 205#17/51.1935/7.50808

31.10.2022

V IAgsbmo



Hal051x innerorts Fuhrung im Mischverkehr
Halver Eichholz

Musterlésung
Flhrungsformen auf3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

b1
N
=

¥

Breitstrichmarkierung

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

L& 3 B J N JN&k 3 J

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.3
* Richtiinien fir die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S, 201, S, 79 1.

Anwendungsbereiche: « auBarorts im Zuge bevomachtigter StraBen bel Kfz-Verkehrsstarkan von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: * zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versshen
« der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
« die Furt sollte mdglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (bergeordneten
Strale abgesetzt werden
* zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

4 Musterblatt: 9.3-1
o Marspfortengasse 6, 50667 Kain Stand: November 2017
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